Czestaw Kazecki

Zwycie¢stwa powietrzne lotnikow I11/3 Dywizjonu Mysliwskiego startujacych w
pierwszych dniach wojny z polowego lotniska w Dzierznicy w 0wczesnej gminie
Nekla w powiecie Sredzkim

1 WRZESNIA 1939 R.

1-3) - 3 bombowce, prawdopodobnie typu Heinkel He-111, ktore rano zostaty zaobserwowane, jako
zestrzelone przez polskie samoloty mysliwskie, w rejonie wyladunku jednostek Podolskiej Brygady
Kawalerii na stacji kolejowej w Marzeninie (przy linii kolejowej z Wrze$ni do Gniezna). Przypuszczalnie
spadty one tylko na terenie leSnym, bowiem mieszkancy Marzenina, w latach 90. nic nie wiedzieli o ich
upadkach na terenie otwartym.

Oto informacja z Internetu:

2007-08-09 15:33,00

Ogodlnopolski Miesigcznik Odkrywca

Forum II RP Wojsko Polskie 1918-1939

I11/3 Dyon Mysl. 1 9. Putk Utanéw - rzecz o pierwszym zestrzale poznanskiej jednostki mysliwskiej 1939
roku.

Relacja IPIMGS. sygn. B140/B

Zbigniew Paciorek [ppor. Dca plut. 6. P. Ut. Kaniowskich]

"Dzien 1 IX Brygada w odwrocie Armii Poznan [dca gen. Kutrzeba], na postoju. Pierwsze
bombardowanie Gniezna i1 walki pomigdzy naszymi samolotami mysliwskimi a bombowcami
niemieckimi oraz walka artylerii p.lot. Walke¢ widziatem z naszego m. p. Rano stracono 3 samoloty
niemieckie. Po potudniu 2 samoloty (-) niemieckie (...)".

4)- He-111, ktory ok. godz. 10:00 - jako zestrzelony spadi na jedna z 3 dwczesnych szkotek lesnych,
lesniczéwki w Jeziercach, w lasach czerniejewsko - nekielskich (na pin. - zach. od Nekli i Nekielki, a na
ptd. - zach. od Czerniejewa). Niemieccy lotnicy wyskoczyli ze spadochronami, zawieszajac si¢ z ich
czaszami na drzewach: zginat wtedy niemiecki obserwator. Prawdopodobnym pilotem zwyci¢zca mogt tu
by¢ d-ca 131. EM - kpt. pil. Jerzy Zaremba (w dokumentacji londynskiej jest podane, ze dnia 1 wrze$nia
zestrzelil on He-111 w rejonie Nekli, z ktorego to wyskoczyta niemiecka zatoga). Samoloty P-11 $cigaty
dalej niemieckie bombowce w kierunku Stupcy.

5)- He-111, ktory to po walce powietrznej (poscigowej), w uktadzie sit 1:1, nad korytem rzeki Warty (od
rejonu Pyzdr - po Czeszewo), lecac z jednym dymiacym silnikiem na niskim putapie lotu, spadt w koncu
jako zestrzelony w polu wioski Miaskowo (z ptd. strony miejscowosci, a po wschodniej stronie drogi
Sroda - Jarocin). Z lotniska polowego, tuz przy koéciele w Snieciskach, ok. godz. 10:00 wystartowata
jedna zatoga II. Plutonu 36. Eskadry Obserwacyjnej, ktéra po krétkim, kilkuminutowym locie,
przywiozta radosna wies¢ o fakcie catkowitego zniszczenia niemieckiego bombowca w Miaskowie. Ulegt
on rozbiciu i1 spaleniu, a jego zatoga zgingta. Prawdopodobnie byt to drugi zestrzelony na pewno
bombowiec z 18- samolotowej grupy Heinkli, przelatujacej we frontalnym szyku nad rejonem
stacjonowania Podolskiej Brygady Kawalerii (9 Putku Utanéw, w lasach nekielsko - czerniejewskich) - w
kierunku Stupcy, a odbity pozniej, w prawa strong od swej formacji. Nasza "jedenastka" parokro¢
okrazyta punkt swego odniesionego tam zwycigstwa, po czym oddalita si¢ na pdtnoc.

6) - Trojsilnikowy Junkers Ju-52, ktory to lecac w trojsamolotowym kluczu jako prawoskrzydiowy, w
poludniowej stronie Poznania (w kierunku centrum miasta), kilkana$cie minut po godzinie 11:00 zostat
nad rejonem stacji kolejowej w Krzesinach zaatakowany przez polski klucz mysliwski 3 PZL P-11c.
Niemieckie samoloty transportowe wykonaly zaraz manewr skretu w lewo, usitujac stworzy¢ szyk
obronny i umykaly znad potudniowej strony Poznania kursem ok. 260 stopni. Po kilku energicznych
seriach ogniowych dwu naszych, bardzo zwinnych w powietrzu mys$liwcow, (trzeci samolot ubezpieczat
ataki swych kolegéw) 6w duzy niemiecki samolot zaczat coraz silniej dymi¢ z prawego silnika. Zaraz za
Konarzewem rozpoczat wytracanie swej pierwotnej wysokos¢ lotu - z ponad 1500 metréw. Spadt na
ziemig, grzebiagc w rozbitym i spalonym wraku swa zatogg (tuz przed miejscowoscia Tomice, na pin. -



zach. od jeziora Tomickiego), w zachodnim rejonie Poznania. 3 nasze PZL-ki, $cigaly dalej dwa duze
Junkersy, w kierunku zachodnim, z nieznanym jednak efektem koncowym.

7)- He-111, ktory to zostat ostrzelany nad rejonem Biedruska przez sp6zniona grupg poscigowa (~ 10 - 11
polskich samolotow z lotniska podstawowego w Dzierznicy), ktora to 131. EM - na dolot w rejon
Poznania i Lawicy (na odlegto§¢ w linii prostej ok. 35 - 40 km) potrzebowata minimum 6 - 8§ minut lotu,
przy predkosci przelotowej naszych maszyn wynoszacej ok. 340 - 360 km/h (a wigc $rednio pokonujac
prawie 6 km odlegtosci w ciagu 1 minuty lotu). Nad strefa bylego juz poligonu o nazwie Biedrusko -
nasze mysliwce zrezygnowaly z dalszego $cigania grupy niemieckich He-111, gdyz te zaczg¢ly umykac
stamtad na duzych obrotach silnikéw (na wysoko$ci ponad 4000 metréw, robiac szyk obronny - obierajac
kurs na zachéd).

Nad majatkiem Kalwy polscy Zotnierze zaobserwowali, jak na niskiej wysokosci, na koncu swej grupy,
lecial jeden uszkodzony niemiecki bombowiec. Wyladowat on sposobem awaryjnym na spodzie kadtuba,
w polu, pomigdzy miejscowosciami Ceradz Dolny a Ceradz Koscielny. Jego zatoge zabrali polscy
zohierze do niewoli. Samolot ten posiadal w swym kadtubie duza liczbe przestrzelin od ognia km-ow
lotniczych, kalibru 7,92 mm. Bylo to juz po godzinie 12:00, a wigc po pierwszym, bardzo silnym
bombardowaniu Poznania, a zwlaszcza lotniska w Lawicy.

8-9)- 2 He-111, ktore to zostaty zestrzelone przez kilka naszych mysliwcow z Dzierznicy, ok. godz.
13:00, z grupy niemieckich samolotéw lecacych trasa z Poznania w kierunku Jarocina i Pleszewa.
Pierwszy z bombowcow - ostrzelany celnie nad rejonem Srody - skrecit w lewo i spadt w ogniu i dymie w
polu wioski Topola (na pin. od wioski 1 drogi biegnacej przez t¢ miejscowos¢, a z lekka na pin. - zach. od
Srody). Niemiecka zaloga zgingta. Po ktorej$ godzinie, na posterunek Policji w Srodzie zostal
przywieziony furmanka konna fragment statecznika ze zniszczonego wraku Heinkla.

Pozostate 3 nasze mysliwce (czwarty zaczal je powoli doganiac) zaczely energicznie atakowaé nad linia
kolejowa ze Srody do Jarocina ostatniego z bombowcow niemieckiej eskadry. Nad rejonem Nowego
Miasta nad Warta zaczal on juz bardzo silnie dymié. Podazal jednak za swa grupa, powoli obnizajac
pulap lotu. Wedlug relacji ustnych powojennych mieszkancow Dzierznicy - miat on mie¢ swa koncowke
lotu zaraz na wschdod od Jarocina, a najdalej: w obszarze pomigdzy Jarocinem a Kotlinem (gdzie§ w
okolicy Witaszyc). Los niemieckiej zalogi nie jest wyjasniony. Nasze mys$liwce toczyly jeszcze przez
jaki$ czas walke powietrzna w obszarze Jarocin - w strong Pleszewa, jednak jej rezultaty nie sa juz znane.

X 1-2)- Wg opisu z jednej z ksiazek ptk. pil. Wactawa Krola, pod tytutem "Lotnicy spod znaku
poznanskiego "kruka" - w godz. pomigdzy 12:30 a 13:00, nad rejonem pomigdzy Kornikiem a
poludniowa strong Poznania zostaly na pewno zestrzelone 2 bombowce (z grupy 6-ciu maszyn) typu He-
111. Pierwszego postat ku ziemi dowddca 132. EM - kpt. pil. Franciszek Jastrzgbski, a drugiego - jego
boczny pilot ze 132. EM - w stopniu kaprala.

Tutaj nie udato si¢ znalez¢ jakich§ informacji potwierdzajacych fakt zestrzelen dwoch bombowcoéw -
niewykluczone, ze spadty one nad obszarami lesnymi Kornika; po Gtluszyng 1 Czapury. Moglo tu tez
jednak doj$¢ do btednego okreslenia kierunku lotu niemieckich bombowcéw w przeciwnym kierunku
(gdzie faktyczne zestrzelenia byly w locie Poznan - Jarocin). Zestrzat owych dwu samolotéw - wobec
braku innych danych potwierdzajacych, nalezy tu uzna¢ jako jedynie prawdopodobny i przypuszczalny.
Mogly jednakze tez by¢ i faktem prawdziwym - niestety, nie powiodta si¢ sztuka odnalezienia ich
punktéw upadku na ziemi, czyli miejsc pobojowisk lotniczych. Podczas prowadzonych badan terenowych
najtrudniej uzyskiwato si¢ informacje o zestrzelonych samolotach nad obszarami le$nymi, w
przeciwienstwie do terenéw otwartych czy zabudowanych. Sprawe¢ t¢ nalezy uznaé obecnie za
niewyjasniona.

10-11)- 2 Bf-109. Okoto godz. 14:00 (a raczej dos¢ sporo po) para mys$liwska 131. EM - nad stacja
kolejowa w Kostrzynie - zaatakowata od strony stonca, z lekka przewaga wysokosci - 2 niemieckie
jednosilnikowe Messerschmitty Bf-109, stanowiace ostong mysliwska nieduzej grupy bombowcow typu
He-111, lecacych w kierunku Wrze$ni. W obszarze pomigdzy Kostrzynem a Paczkowem, wywiazata sig
dos¢ widowiskowa dla polskich obserwatorow z ziemi walka kotowa dwu par samolotow, w wyniku
ktorej, na zachéd od Kostrzyna, z wysokosci rzedu ponad 3000 - 2500 metréw niebawem spadly z
warkoczami dymu dwa niemieckie bardzo szybkie myS$liwce, ktorych piloci poniesli $mier¢ w
zniszczonych po zderzeniu z ziemia wrakach. Jeden z tych samolotéw spadt na pin. - wsch. od Paczkowa,



w odlegtosci ponad 1 km (~ 1,5 km), natomiast drugi - ktérego zestrzelit sierz. pchor. pil. Florian Kortus -
w odlegtosci niecatego 1 km, pomiedzy warszawska droga a jednotorowa wowczas linia kolejowa (ktore
to trasy warszawskie, na tamtejszym odcinku, sa zblizone do siebie na niewielka odlegtos¢). A oto krétka
informacja "ksiazkowa" (Melchior Wankowicz - "Wrzesien zagwiacy", ze str. 175) :

"Dopiero 31 sierpnia lotnisko w Lawicy zostaje ewakuowane, by nastgpnego dnia zostaé zerznigte
gruntownie przez bombardowanie niemieckie.

Zastawiona zasadzka nasza, zlozona z trzech samolotow, zestrzelita w pierwszym dniu wojny pierwszy
samolot niemiecki - heinkla.

(...) Ich koledzy w ciagu tegoz pierwszego dnia zestrzelili dwa meserszmity."

12-13)- 2 bombowce, zapewne typu He-111, ktére w porze juz popotudniowej spadly na teren lasow
czerniejewskich, z poludniowej strony Czerniejewa, w okolicy miejscowosci Radomice (a moze nawet i
Graby). Losy ich zaldég nie sa tu znane, podobnie jak i doktadniejsze punkty pobojowisk. W sumie na
terenie stacjonowania 3 putkow utanow Podolskiej Brygady Kawalerii - spadto tacznie dnia 1 wrze$nia az
6 niemieckich bombowcow (zapewne He-111, z ktorych jednego - stosunkowo blisko Nekli - zestrzelit
dowodca 131. EM - kpt. pil. Jerzy Zaremba). 1 wrze$nia, w rejonie pomiedzy Swarzedzem - Kobylnica,
Kostrzynem - Pobiedziskami, Nekla - Czerniejewem, Wrzesnia 1 Gnieznem, nie operowaty dos$¢ szybkie
bombowce typu Dornier Do-17, a jedynie maszyny rozpoznawcze tegoz typu.

X 3) - He-111, zestrzelony w poblizu Nekli przez dowodeg 131. EM.

Prawdopodobnie byt to zestrzat "znany", a wigc 1 z 6 bombowcoéw, ktore spadly na lasy rozciagajace sie
od Marzenina po rejon Czerniejewa i Nekli - do okolicy Iwna, Wagowa. Czy mogt to by¢ jeszcze jakis$
inny, odrgbny zestrzal - nie wiadomo, gdyz nie jest tu podana godzina owego zestrzelenia.

14)- He-111, ktory to - jako ostatni bombowiec z nieduzej, szeSciosamolotowej niemieckiej formacji -
zostal celnie ostrzelany ok. godz. 16:00, na putapie 4000 metréw, w pdinocno - wschodniej stronie
Poznania, przez pojedynczy polski samolot mysliwski, bedacy na patrolu (nad okolica Swarzedza -
Antoninka). Niemiecka zaloga, ktéora wyskoczyta ze spadochronami, zostala pojmana przez polskich
zohierzy, kolarzy, z 58. Putku Piechoty Wlkp. w poblizu Owinsk (6w He-111 ulegl rozbiciu w odlegtosci
ok. 1 km na zachdd od Owinsk) i przewieziona w pdinocny rejon Poznania, na przestuchanie do sztabu
gen. Wiada. Polska P-11, po paru okrazeniach punktu swego pobojowiska (zniszczonego wraku
niemieckiego samolotu) obrata kurs na Swarzedz, a potem na wschod, a wigc do Dzierznicy, nie czyniac
juz poscigu za umykajaca w kierunku péinocnym piatka wrogich bombowcow.

Informacja z Internetu (dws.org.pl Twoje forum o wojnach §wiatowych):

Kiedy do Wielkopolski przybyt 9. Putk Utanow w 1939 r.?

Pierwszy zestrzat I1I/3 Dyonu 1 9. Putku Utanow 1.09.39 — mysliwey: "W zesztym roku znalaztem nad
Warta szczatki samolotu - drobnica trudna do rozpoznania, na wysokosci Owinsk. Czy moga to by¢
pozostatosci He-111 zestrzelonego przez Gedymina ? " Alek

15)- He-111H, ktory zostal zaatakowany jako ostatni samolot z licznej, gdyz 28- samolotowej grupy
uderzeniowej, kierujacej si¢ z potnocnego zachodu (z obejsciem Poznania od potnocnego wschodu na
miasto), przed godzing 18:00. Eskadra 9 polskich samolotéow PZL P-11 dowodzil sam dowddca
poznanskiego dywizjonu mysliwskiego. W sktadzie pilotow znajdowali si¢ nastgpujacy mysliwey : dwaj
dowddcy eskadr, ppor. Gedymin, kpr. Gabriel, kpr. Kroczynski, kpr. Zerkowski ze 131. EM oraz sierz.
pchor. Wapniarek 1 kpr. Raszewski ze 132. EM. Nasze samoloty zaatakowaly niemiecka formacj¢ na
polnoc od Antoninka. Jeden z nieprzyjacielskich bombowcow zaczat do$¢ szybko dymi¢. Niemcy
skierowali si¢ do$¢ szybko w strefg¢ zwana Biedruskiem, zrobili szyk obronny i nie dopuszczali na blizsze
odleglosci otwarcia skutecznego ognia zadnego z poznanskich samolotéw (ich godta eskadr : krukow z
czerwonymi i niebieskimi pidérami - zostaly zamalowane na wszystkich samolotach P-11 ,31 sierpnia, w
Dzierznicy), by Luftwaffe nie byta w stanie rozezna¢, czy atakuja ich samoloty poznanskie, torunskie, czy
broniace Lodzi - ze Lwowa. Niemiecki dywizjon bombowy znad Biedruska odleciat kursem pétnocno -
zachodnim, w kierunku Mirostawca. Dymiacy bombowiec z putapu ok. 4000 - 3000 m schodzit lotem
slizgowym w dot, coraz mocniej z kazda minuta lotu dymiac. W koncu jego zatoga musiata podjac
ostateczna decyzjg: skaka¢ ze spadochronami, ladowaé przymusowo w polu czy ewentualnie
kontynuowac dalszy, bardzo niepewny i ryzykowny lot nad wielkimi potaciami laséw Puszczy Noteckiej



1 skaka¢ w warunkach zmrokowych nad ggstym i nieznanym, bardzo duzym obszarem lesSnym, czy tez
ulec ostatecznie moze rozbiciu o gaszcz drzew i zginaé. Samolot ten miat mie¢ swa koncowke lotu w
okolicy Obrzycka nad Warta. Los jego zalogi nie jest wyjasniony (w jednej z ksiazek jest informacja, ze
w poinocnej stronie Poznania, w zasadzie juz w strefie Biedruska, 1 wrze$nia, zaobserwowano jakoby
"duzo" wyskakujacych ze spadochronami niemieckich lotnikéw z zestrzeliwanych tam samolotow).

Po owym, niezbyt udanym ataku polskich samolotéw, wrocily one zaraz do Dzierznicy, przy czym na
samolocie dowodcy dywizjonu musiano w nocy - gldwnie przy $wiattach samochodowych reflektoréw-
wymieni¢ na nowe: lewy plat skrzydta oraz radiostacje samolotowa wraz z elementami jej mocowania, a
na paru innych maszynach nalezalo zniwelowa¢ wiele przestrzelin przez spitowanie aluminiowych zadr i
naklejenie specjalnych nalepek z materiatu ptociennego. Gdy nasza eskadra mysliwska ladowata na swym
lotnisku dziatan operacyjnych, wéwczas to z lotnisk rejonu Wroctawia nad Poznaniem pojawila si¢
wielka niemiecka armada, okoto 100 bombowcoéw typu Dornier Do-17. Nie przeciwstawil si¢ im wtedy
zaden polski samolot mys$liwski. Miasto Poznan bardzo mocno wodwczas ucierpialo, o czym nie
wiedziano jeszcze wtedy na lotnisku podstawowym w Dzierznicy.

16)- Samolot nieznanego typu. W dniu 2 wrze$nia rano, w okolicy Wielunia znaleziono wraki 3
zestrzelonych samolotow, z tego dwu - bedacych by¢ moze nawet zestrzatami polskiej naziemnej OPL, a
jednego na pewno w wyniku zestrzelenia lotniczego. Polski dokument wojenny z dnia 2 wrzes$nia nie
podaje zadnych szczegotow, w tym ich rodzajow czy typdw oraz liczby (i losow ) ich zatog.

W pierwszym dniu wojny, z lotniska gtéwnego w Dzierznicy - o godz. 16:00 wystano na patrol rejonu:
Ostréow Wilkp. - Kalisz — Koto, 6 samolotow. Strona niemiecka (kilka czy wigcej lat temu) podawala, ze
owe samoloty (6 P-11) miaty zaatakowa¢ pojedynczego, obserwacyjnego Henschla Hs-126 1 nie potrafity
go zestrzeli¢ w rejonie Ostrowa WIlkp. - Kalisza. A kto wie, czy to nie wilasnie on zostal w koncu
przymuszony do awaryjnego ladowania w terenie przygodnym, wlasnie moze w okolicy Wielunia ?
(nawet jesli nie z powodu uszkodzenia samolotu, np. silnika, to np. od ran pilota?).

X 4)- W kilku poznanskich publikacjach podawana byta informacja, ze 1 wrze$nia, w bardzo bliskim
rejonie Poznania, zestrzelono 6 niemieckich samolotdw. Znane sa nastgpujace miejsca ich koncéwek
lotow:

1- He-111H - jako zestrzal ppor. pil. Kosteckiego z lotniska w Lawicy - ktéry ulegt zniszczeniu koto
cmentarza w miejscowoséci Wiry (nieco na zachéd od 6wczesnego Zabikowa),

2) - He-111H - zestrzelony przez naziemna OPL Zaktadow HCP w Poznaniu - ktéry spadt blisko rzeki
Warty, koto powojennego mostu Marchlewskiego (w 1939 r. i obecnie: most Krolowej Jadwigi) - w
nieduzej odlegtosci od ulicy Strzeleckiej (gdzie po wojnie zdarzyta si¢ katastrofa bombowca z Lawicy
typu Pe-2 FT),

3 - rozpoznawczy Do-17, bedacy zestrzatem lotniczym jednego mysliwca z "zasadzki na pin. - zach. od
Swarzedza" (z Kobylnicy), a ktory to Dornier w desperacki sposéb wyladowat przymusowo na do$¢
szerokiej ulicy Waly Krolowej Jadwigi (obecnie : Krolowej Jadwigi), na najdluzszym prostym jej
odcinku, pomimo przeszkody w postaci trakcji tramwajowej,

4 - He-111- ktory spadt blisko cmentarza na D¢bcu, ulegajac zniszczeniu (ktorego zatoga zgingla) - jako
zestrzal polskiego mysliwca (tu jest mozliwe, ze "by¢ moze" nawet 1 z Dzierznicy),

5 - bombowiec, prawdopodobnie He-111 - zapewne jako drugi z rzgdu zestrzal pojedynczego mysliwca
131. EM, z zasadzki pobliza Zielinca (z Kobylnicy), ktory spadt na Wildzie,

6 - wg nieopublikowanej nigdzie dotad poznanskiej archiwalnej relacji pisemnej, w jednym z rekopisow
wojennych - w dniu 1 wrze$nia, nad Starolgka, pilot (powolany z rezerwy), kpt. Pohl - na zapasowym
samolocie (uruchomionym po potludniu na lotnisku Bazy Nr 3, a potem podestanym do Dzierznicy) - miat
na pewno zapali¢ nad Staroteka jeden niemiecki bombowiec i posta¢ go zaraz do ziemi. I tu jest pytanie -
czy Ow samolot spadl na terenie Starotgki, czy tez na sasiednim Dgbcu, w jakim$ innym miejscu, czy
moze na Wildzie? (w jednej z ksiazek jest inf., Zze mieszkancy Wildy mieli mowi¢ o dwodch zestrzelonych
samolotach: na pewno o jednym na Wildzie - a drugim modgt np. by¢ Do-17 z ulicy Waty Krolowe;j
Jadwigi, przedzielajacej Wildg od Starego Miasta). Gdyby jeden z bombowcdéw spadt na Starolece, to He-
111 z Dgbca moglby by¢ zestrzalem mysliwca z Dzierznicy. A wigec znane sa w potudniowej stronie
Poznania 4 miejsca (punkty, rejony) pobojowisk lotniczych (wraz z miejscowoscia Wiry). Przy zatozeniu,
ze niemiecki bombowiec - ofiara zestrzelenia kpt. pil. Pohla - mégt spas¢, jesli nawet nie na Starotece, to
na pobliskiej Wildzie (jako drugi tam bombowiec) - byloby wtedy 5 miejsc pobojowisk lotniczych. Jedno
miejsce upadku na ziemig - He-111 z Dgbca - mozna by wowczas przypisa¢ pilotowi mysliwskiemu z
Dzierznicy.



Punkty pobojowisk, ktore byly okrazane z powietrza przez samoloty P-11: Ip 5, 8, 10-11, 14. Nie byly
okrazane: Ip 4, 6, 7, 15, 16. Odnosnie innych - brak blizszych danych.

Przypadki dalszego poscigu niemieckich samolotéw (przez PZL P-11c): Ip 4, 6, 8-9. Nie wiadomo: Ip 1-
3, 12-13.

Podczas walk powietrznych, toczonych grupowo, zespotowo, piloci nie mieli warunkow ani czasu, by
rozglada¢ si¢ za miejscami upadkow na ziemi¢ zestrzelonych, palacych si¢ i dymiacych w locie
samolotow. Wiele z bombowcow, ciagnacych za soba wstegi dymu, pozostawiali oni wtasnemu losowi,
nie zaobserwowawszy wcale, czy runal w koncu na ziemig, czy moze przymusowo ladowat w terenie
przygodnym na spodzie kadluba, czy tez na kotach swego stalego podwozia (jak Junkersy Ju-52).
Dobrym wskaznikiem faktu zestrzelenia byty skoki spadochronowe zatogi. Natomiast dymiacy samolot
nickiedy potrafil przelecie¢ jeszcze w powietrzu dystans rzedu 20-30-50 a nawet i 70 km, zanim
zakonczyt swoj lot (a zdarzaty si¢ jeszcze dalsze przeloty, do III Rzeszy). Z reguly okrazenia swych
punkow zestrzelen dokonywali piloci toczacy walkg 1 : 1 (czasem po odbiciu samolotu w bok od jego
ugrupowania), niekiedy - gdy komus$ zabrakto juz amunicji, lub w locie powrotnym z walki, a wigc
dolotowym do lotniska. W do$¢ licznych przypadkach, w ferworze walk, nie bylo wiadomo, kto ma
najwigksze zastugi w zestrzale danego samolotu, a niejednokrotnie podawano zestrzelone samoloty wroga
jako zwycigstwa prawdopodobnie czy tylko nieznacznie moze uszkodzone. Nasi piloci, w odrdéznieniu od
naziemnych $wiadkow zestrzelen, wiele razy nie widzieli chwili upadku na ziemi¢ swej ofiary
(odbywajac np. akurat lot w przeciwnym kierunku do ostrzelanego przed chwila samolotu - tuz przed
zawrotem bojowym), a zdarzaly si¢ tez sporadyczne przypadki nawet eksplozji w powietrzu niemieckich
Heinkli He-111, a mimo to nie zostaly wcale zaobserwowane przez pojedynczo walczacego naszego
mysliwca (ktory wiasnie stracil go na kilkanascie sekund z pola widzenia ze swej kabiny P-11). Nie o
wszystkich zestrzeleniach swych pilotow- tak z zasadzek a nawet i1 z lotniska w Dzierznicy - wiedziat
dowodca dywizjonu, ktéry nie prowadzil takowej ewidencji, a pilotom, sktadajacym mu ustne meldunki,
zwyczajowo odpowiadat : "Walczcie tak dalej !".

Zrédta informacji:

1-Pisemne dokumenty londynskie: Ip by¢ moze 4, X3 (He-111 zestrzelony koto Nekli przez kpt. pil. J.
Zarembg).

2-Polskie dokumenty wojskowe, wojenne z 1939 r. : Ip 16.

3-Zrodta pisemne (ksiazki), poparte ustnymi: Ip 4, 7, 10-11, 14 (w tym z Internetu).

4-Tylko pisemne : Ip 1-3 (z Internetu) , 12-13 (z Internetu), X1-2 (z ksiazki), X3.

5-Tylko ustne : Ip 5, 6, 8-9, 15.

W pierwszym dniu wojny, poznanscy mysliwcy, operujacy z lotniska o znaczeniu operacyjnym - z
Dzierznicy - zdotali zestrzeli¢ do$¢ pokazna liczbe samolotow wrogiej Luftwaffe - 15 na pewno, 1 -
prawdopodobnie (rejon Wielunia: brak tu jakichkolwiek danych, by mogt to by¢ zestrzal lotniczy dyonu
mys$l. I1I/6 broniacego Lodzi). 2 inne zestrzelenia - te podane w ksiazce pik. pil. W. Krdla - nie maja
innych potwierdzen (a nie mozna tam wykluczy¢ odwrotnego kursu lotu Heinkli, a wigc w przeciwna
strong, czyli o 180 stopni). Innymi brakami w informacjach sa miejsca pobojowisk bombowcoOw
(samolotow dwusilnikowych) w potudniowej czgéci Poznania: czy 4 - wraz z miejscowoscia Wiry, czy
moze az nawet 5 takowych. Mogly tez oczywiscie by¢ 1 inne przypadki zestrzelen, co do ktérych nie
udato si¢ tu zebra¢ informacji, np. na peryferyjnych obrzezach Wielkopolski, (do$¢ dalekich
"przypadkéw" nie udalo si¢ "wytuskac¢"). Wg "nieoficjalnych" dokumentéw londynskich - odno$nie
lotniska polowego w Dzierznicy - jest jedynie podany "zestrzat He-111 koto Nekli, z ktorego wyskoczyta
niemiecka zatoga". Jesli chodzi o nazwiska pilotow- zwycigezcéw, znane sa jedynie trzy z nich, z 3
réznych Zrodet inf. (dwoch dowodcow eskadr oraz sierz. pchor. F. Kortusa). Z dwu innych dokumentow
(juz "oficjalnych") : DZIENNIKA DZIALAN DYONU I11/3 z 1939 roku z Francji : 1 zestrzelony He-111
przez dwu pilotow z zasadzki z Lawicy - podczas gdy faktycznie zestrzelili oni stamtad 2 He-111, zas$ z
DZIENNIKA DZIALANIA DYONU III/3 z 1944 r. z Wielkiej Brytanii - wynikaja 2 mys$liwskie
Messerschmitty Bf-109, zestrzelone z lotniska w Lawicy, w tym jeden podany jako prawdopodobny.
Razem daje to liczbg 4 zwycigstw powietrznych (a faktycznie 5). Strona niemiecka podaje ostatnio, ze



wszystkie ich samoloty wracaty 1 wrzesnia znad Poznania i Wielkopolski pono¢ jakoby bez zadnych strat
wiasnych, a tego dnia - podczas pierwszego bombardowania Lawicy - mieli zestrzeli¢ jeden polski
samolot mysliwski, co nie jest prawda (odno$nie 303. Dywizjonu Mysliwskiego - obecnie oni pisza, ze na
126 ich pewnych zwycigstw z czasu Bitwy o Anglig, sa w Niemczech dowody jedynie na 25 - 26
samolotow, za§ na 100 - 101 innych nie posiadaja oni jakichkolwiek danych! (i jak tu mozna z nimi
prowadzi¢ wymiang informacji - oni maja swoja odrgbna polityke historyczna, podwazajaca,
dezawuujaca, dyskredytujaca i1 negujaca zupetnie polska). Poznanscy mys$liwcy - tak z lotniska
podstawowego, jak 1 z zapasowych lotnisk - tzw. zasadzek, w tymze dniu ani chwili nie odpoczywali,
wcigz od godzin rannych odbywajac loty bojowe. Wykonali oni dziesiatki startow, w tym do lotow
bojowych. Tego wtasnie dnia, niemalze w kazdej godzinie wojny (poczawszy od rana), z rejonu parku w
Dzierznicy stycha¢ bylo nieustanny ryk silnikow lotniczych startujacych P-11, rozchodzacy si¢ na
odleglo$¢ do kilku km. W tym dniu, gtéwnym ich zadaniem byla obrona Poznania, nast¢pnie innych
waznych lotnisk lotnictwa Armii "Poznan", a takze linii kolejowych z Poznania do Konina, a nawet i
Kota (m. in. oslaniali z powietrza 1 wazny pociag ewakuacyjny z Poznania do Warszawy, wywozacy
ztoto z poznanskich bankow), linie kolejowe w kierunku Gniezna i1 Jarocina. Poza tym ochraniali
ewakuacje Prochowni (czyli bojowych $rodkdéw uzbrojenia) 17. Pulku Artylerii Lekkiej w okolicy
przystanku kolejowego Ggbarzewo, na pid. - zach. od Gniezna. Nad liniami kolejowymi lataly bez
przerwy pary mysliwskie, a zdarzato sig¢, ze i1 klucze myS$liwskie. Gros samolotoéw operujacych z
Dzierznicy odbywato loty patrolowe na duzym putapie w rejon Poznania, w tym nad stref¢ zwana
popularnie Biedruskiem. W pierwszym dniu wojny, z lotniska podstawowego dziataty do czasu przylotu
zasadzki z Lawicy 22 P-11 (z tego 2 przystane w ostatni dzien sierpnia z rozwiazanej na Lawicy Eskadry
Treningowej, ktéra do dnia 23VIII dziatata na lotnisku szkolnym PSP w Snieciskach, w tym jeden w
starszej wersji P-11a). Potem przybyty z Bazy Nr 3 jeszcze dodatkowe 2 samoloty: P-7a i P-11c. W
godz.: przed 15:00 i ok.16:30 ubyly niespodziewanie 2 samoloty (P-11a a potem P-7a). Po rozlocie
samolotow na 8 zasadzek (19 P-11c), na lotnisku glownym byty 2 klucze mysliwskie (6 P-11) plus 1
samolot nietypowej wersji P-7a. W miejsce utraconego P-11a - przyleciat niebawem 1 P-11¢ z Lawicy
(po naprawie w tamtejszej bazie remontowej) - 6w samolot pierwotnie miat przed potudniem 1 wrzeénia
odlecie¢ do nowej Bazy Nr 3, majacej byé za pare dni uruchomiona w Swidniku (za Lublinem), po
przyjezdzie catosci wyekspediowanego tam personelu, transportu kolejowego 1 naziemnego rzutu
kotowego z Lawicy. Po przylotach dwu kluczy: z zasadzki pobliza Swarzedza a nastepnie z Zydowa,
przez bardzo krotki czas bylo 12 samolotow, jednakze po godz. 17:30 - trojkeg P-11c ze 132. EM wystano
do poinocnej okolicy Kalisza, a zatem na lotnisku operacyjnym dziatalo do wieczora 9 samolotéw
mysliwskich, z ktorych nastepnie 2 wystano wieczorem na zasadzke do Kobylego Pola. To, co tutaj
zostalo podane, z pewnoscia nie oddaje w pelny i dokladny sposdb wszystkich zadan lotniczych
wykonywanych nad obszarem duzych potaci Wielkopolski. Cze$¢ startéw alarmowych z poznanskiej
sieci dozorowania powietrznego byta spozniona, z powodu przekazywania wiadomosci, m. in. z
poszczegbdlnych stacji kolejowych trojkata Poznan - Jarocin - Gniezno - wpierw do centrali dozoru
powietrznego w Poznaniu, stamtad do sztabu lotnictwa Armii "Poznan" - do Gniezna, za$ na koncu - linia
cywilna do Dzierznicy, co powodowalo duze opdznienia w alarmowaniu. Skutkowato to wieloma
utrudnieniami w pracy dywizjonu 1 w przechwytywaniu samolotow wroga, zwlaszcza nad rejonem
Poznania. 2 minutowe opoznienie - to przelot wrogich samolotoéw na odlegto§¢ 10-12 km, 3 minutowe -
to oddalenie si¢ ich na 15-18 km, a 4 minutowe - to juz na 20-25 km (wszystko tu jeszcze zalezalo od ich
kierunku lotu - czy bylo np. w strong Wrze$ni, a wigc na kursie dolotowym do okolicy Dzierznicy, czy
jakims$ ukosem, lotem poprzecznym czy tez juz na kursie odlotowym, a wigc przy ich oddalaniu si¢). W
dniu 1 wrzesnia, z lotniska podstawowego zdotano zestrzeli¢ najwigcej, gdyz 8 samolotow, w trojkacie
linii kolejowych : Poznan - Wrzesnia - Gniezno, w tym az 6 bombowcow nad duzym kompleksem laséw
czerniejewsko - nekielskich, rozciagajacych si¢ do okolicy Marzenina (na pin. - zach. od Wrzesni). W
walkach lotniczych prowadzonych w okolicy Poznania, postano ku ziemi 4 (a moze i 5 samolotéw), z
ktérych 3 - swe koncéwki lotu miaty w dalszych odlegtosciach od stolicy Wielkopolski. Zapewne
najdalszym punktem, gdzie spadl czy moze przymusowo ladowat ostrzelany celnie samolot niemiecki,
byt rejon Wielunia. Z taka iloscia samolotow, jaka dysponowal dywizjon (etatowo 22 maszyny
mysliwskie; po 10 dla kazdej eskadry - za§ w danej eskadrze 9 P-11 dla 3 kluczy mys$liwskich, a jeden
samolot dla d-cy eskadry oraz po 1 P-11 dla d-cy dyonu i dla oficera taktycznego dyonu plus 5 dalszych,
uzyskanych juz z uzupehienia wojennego) - mozna byto jedynie skutecznie broni¢ kwadratu (czy kota) -
o dhugosci (Srednicy) - 40 km (moze max. 50), a nie catosci Wielkopolski, a wigc broni¢ tylko czesci
ziemi poznanskiej. A gdzie tu méwi¢ o duzych obszarach ziemi koninskiej, kaliskiej, leszczynskiej i
bydgoskiej. Ale, niestety, takie to byly realia wojenne. Na wiele miast, miasteczek i obiektow - nie



zawsze typu wojskowego, od godzin wczesnorannych spadaty bomby, i nie szlo temu zapobiec, ani
przeciwstawi¢ si¢. Przewaga Luftwaffe byla miazdzaca, 5- krotna, nie wspominajac juz o jakosciowo —
technicznej, a wigc o bardzo duzej nowoczesnosci sit lotniczych agresora. Osiagnigte wyniki bojowe za
pierwszy dzien wojny, tak z Dzierznicy jak 1 z innych zapasowych lotnisk dzialan (11 zwycigstw
powietrznych), mozna $miato tu uzna¢ za stosunkowo dobre rezultaty (nie obroniono jednakze parokro¢
Poznania, a szczegolnie wieczorem), za§ w stosunku do innych dywizjondw mysliwskich - za prawie ze
wregez rewelacyjne, tak pod wzgledem liczby odniesionych zwycigstw powietrznych, liczby odbytych
lotow bojowych, liczby wykorzystanych lotnisk zapasowych oraz poniesionych strat wilasnych.
Wieczorem w Dzierznicy zastanawiano si¢ nad zmianami w taktyce dziatan dywizjonu, by mogly one
przynosi¢ lepsze rezultaty i zarazem wyeliminowac stabe punkty w dziataniu.

Stwierdzono, ze dwukrotne loty interwencyjne w skladzie catej eskadry nad rejonem Poznania nie
przyniosty niemalze zadnych sukceséw bojowych, poza jedynie nieco mniejszym zbombardowaniem
miasta.

2 WRZESNIA 1939 R. - ZWYCIESTWA POWIETRZNE Z LOTNISKA OPERACYJNEGO W
DZIERZNICY (Podane wedlug typoéw zestrzelonych samolotow; nie sa przedstawione wg faktycznej
kolejnosci ich uzyskania, lecz przypuszczalnej i obarczonej zapewne btedami).

1)-Do-17 rozpoznawczy. 3 P-11 w swym locie patrolowym w pdéinocnym rejonie Poznania, w porze
rannej (7:00-8:00), w rejonie zwanym Biedruskiem, zaatakowaly klucz 3 rozpoznawczych Dornieréw. Po
dos¢ energicznie przeprowadzonych atakach naszych samolotéw, jedna z wrogich maszyn zostala w
powietrzu zapalona, po czym po niedlugiej chwili spadla na ziemig, ulegajac zniszczeniu w obszarze:
Morasko - Nowa Wie§ - Umultowo. Nieprzyjacielska zatoge - ktora wyskoczyta ze spadochronami -
pojmali Polacy z Moraska, za co pdzniej, Niemcy dokonali w tej miejscowosci licznych aresztowan i
wymierzyli kilka przypadkoéw kary $mierci. 3 P-11 zadowolily si¢ tylko tym jednym zwycigstwem i
dokonaty parokrotnego okrazenia mocno dymiacego pobojowiska, po czym obraty kierunek lotu nad
Swarzedz, zapewne wracajac do Dzierznicy.

X1)-Do-17 bombowiec. W jednym z "oficjalnych" dokumentéw londynskich, odnoszacych si¢ do dnia 2
wrzesnia 1 do zasadzki w Kobylem Polu, jest na koncu podana informacja, ze pierwsze zwycigstwo na
froncie armii miat odnies¢ ppor. pil. Mikotaj Kostecki. Drugiego wrze$nia przebywat on od §witu do pory
obiadowej na zasadzce Kobyle Pole. Lotnisko to ma przypisywane m. in. 2 Do-17, z ktorych, w porze
wczesnorannej, rozpoznawcza wersje tego samolotu, okoto godz. 6:00, mogt w ptd. - wsch. rejonie
Swarzgdza (po walce znad stacji kolejowej Poznan Wschdd) zestrzeli¢ wlasnie 6w wymieniony tu pilot.
Gdyby faktycznie tak byto, to innego Dorniera, w wersji bombowej, w porze poludniowej (ok. 12:00), po
walce powietrzne] stoczonej w polnocnej stronie Poznania - zapewne zestrzelil pilot z Dzierznicy, w
swym locie patrolowym do rejonu Poznania.

Jedna z P-11, latajaca po kregach nad Swarzgdzem i Antoninkiem na duzym pulapie lotu, na widok dosé
odlegtej grupy niemieckich samolotéw, skierowata si¢ na phn. - zach. Niemiecka eskadra bombowcow
typu Dornier nadlatywata nad Poznan z potnocnego kierunku. Nad Naramowicami zostat do$¢ szybko
odbity w prawo (w bok od swej grupy), ostatni bombowiec niemiecki. Odtad juz walka toczyla sig¢ w
uktadzie sit 1 na 1. Pozostate samoloty zdotaly zrzuci¢ bomby na Cytadelg, Dworzec Glowny i na
Lawice, cho¢ tam mato skutecznie. Z atakowanego wciaz Dorniera - ktory wpierw zaczat z lekka dymic, a
niebawem coraz silniej, a ostatecznie przemienit si¢ w lecaca kule ognia - zaczgli skakaé ze
spadochronami niemieccy lotnicy. Chwilg¢ pozniej, nieprzyjacielska maszyna zachwiata si¢ w locie 1
rungta ku ziemi, rozbijajac si¢ na pin. - zach. od Lawicy, a z potudniowej strony Baranowa (w
potudniowej okolicy jeziora Kierskiego). Polski samolot, po parokrotnym okrazeniu punktu dymiacego
pobojowiska, obral kurs wschodni, na Swarzedz.

2)-Do-17 rozpoznawczy. Lecacy pojedynczo Dornier - od strony Pity i Obornik, w porze juz
przedwieczornej, zaatakowany zostat w pdinocnej stronie Poznania przez jedna latajaca na duzym putapie
lotu P-11 (zapewne w locie patrolowym poéinocno - wschodniego sektora Poznania). Po stosunkowo
dlugiej i bardzo widowiskowej z ziemi walce powietrznej, majacej czasem charakter prawie ze kolowe;,
zestrzeleniu ulegt niemiecki samolot rozpoznawczy typu Do-17. Z minimalnie juz dymiacej niemieckiej
maszyny zatoga skakata ze spadochronami. Samolot ten spadl na ziemig, ulegajac rozbiciu, pomigdzy
nieistniejacymi obecnie wioskami: Glinno i1 Gliniecko. Polska "jedenastka", po parokrotnym okrazeniu
owego miejsca upadku na ziemig, obrata kurs na Swarzedz (nie bylo juz o tej porze w tamtej okolicy



zadnej zasadzki mysliwskiej). Byt to juz 3 z kolei niemiecki dwusilnikowy samolot zestrzelony w
péinocnej stronie Poznania przez P-11 (rano rozpoznawczy Do-17, a w porze okotopotudniowej - He-
111J, za$ czwartego: He-111, przed poludniem zestrzelita polska artyleria przeciwlotnicza, a zaraz po nim
- drugiego He-111, ktory wpadt do wody jeziora Kierskiego). Wigksza cz¢s¢ owych zatog, w kilku
nieodleglych od siebie miejscowosciach schwytali Polacy, za co pozniej zaplacili licznymi
aresztowaniami, a niekiedy i swoim zyciem, zamordowani w okrutny sposob w Forcie VII, lub w obozie
w Zabikowie, dokad nastepnie przewozono polskich wiezniow.

3)-Do-17 bombowiec. Lecaca od strony potudniowej (z kierunku Wroctawia), trojka bombowcow typu
Do-17, $cigana byta od okolicy Sptawia przez jedna P-11, ktéra co rusz strzelata z roznych stron do
wybranego, prawoskrzydtowego Dorniera. Nad miejscowoscia Nowa Wie§ (koto Zalasewa), ostatni
samolot niemiecki zaczat dymié, po czym nagle runat do ziemi, rozbijajac si¢ na ugorze Zielinca (na pin.
- wsch. od Zielifica, a na ph. - zach. od Swarzedza). Niemiecka zatoga zgingta. Ow zestrzal miat miejsce
w porze przedwieczornej, gdy nie dzialaly juz zasadzki rejonu Swarzedza. Polski samolot nie okrazat
miejsca upadku na ziemi¢ swej ofiary, lecz zawzigcie $cigal pozostale 2 bombowce w kierunku
potocnym, ktore w okolicy Kicina zaczgly pozbywacé si¢ swych bomb. Efekty dalszej walki nie sg juz
znane.

4)-He-111. W porze potudniowej (ok. 12:00 lub minimalnie pdzniej), nad rejonem Gebarzewa i
Zelazkowa (pld. rejon Gniezna) zaobserwowano grupke Heinkli (ok. 6-7 sztuk), gdy leciaty nad gorna,
wierzchotkowa czeécia biatych chmur kigbiastych, na wysokosci powyzej 3000 m. Ostatniego
bombowca, z do$¢ rozpierzchiej ich grupki, zawzigcie co rusz ostrzeliwal bardzo zwinny, niczym
jaskotka w locie, pojedynczy polski samolot mysliwski. Z duzego putapu lotu zostat on zaraz postany ku
ziemi, znad Zelazkowa. Spadal stamtad juz w ptomieniach i w chmurze dymu. Po paru dalszych
kilometrach lotu, runat na las lesniczéwki Krzyzoéwka (w pin. - zach. cze$ci lasu, niedaleko Lubochni, ok.
10 km na pid. - wsch. od Gniezna). Jego zatoga zgingta w komplecie. Polski pilot mysliwski wcale nie
miat zamiaru okraza¢ miejsca jego upadku na las, lecz upatrzywszy innego niemieckiego bombowca,
ostrzeliwal go krotkimi seriami podazajac za nim w okolice jeziora Ostrowickiego. Efekty tej nastepnej
jego akcji, nie sa juz znane. Nie wiadomo tez, od jakiego rejonu toczyla si¢ owa gonitwa powietrzna, czy
znad Pobiedzisk, czy znad innej, wcze$niejszej podpoznanskiej miejscowosci.

5)-He-111. W porze potudniowej (nieco juz moze po godz.12:00), 3 nasze mysliwce z Dzierznicy
przeprowadzity §miaty 1 bardzo energiczny atak (od strony stonca), nad potudniowo - zachodnia strona
stacji kolejowej w Nekli, na drugiego z Heinkli He-111, pozostajacego okoto 200 m z tylu za samolotem
prowadzacym. Tuz za stacja , a wigc nad Kokoszkami, 6w bombowiec zaczat dymié, wpierw nieznacznie,
a po dalszych kilku km lotu coraz to mocniej. W okolicy Stomowa (pin. rejon Wrzesni) jego prawy silnik
mocno juz si¢ palit. Stamtad tez, 6w silnie dymiacy niemiecki samolot zaczat obniza¢ lot, szykujac si¢ do
twardego, przymusowego ladowania w terenie przygodnym. Na spodzie swego kadtuba "szorowal" ponad
150 metréw po polu Grzybowa (w ptd. - wsch. stronie tej wioski), unieruchamiajac si¢ w zaroslach z ptd.
strony historycznego grodziska w Grzybowie (podobnego do tego w Gieczu). Polski klucz mysliwski
przez kilka minut kregcit w powietrzu rozne kregi nad rejonem Nekli, Barczyzny 1 Zasutowa, po czym, po
upewnieniu si¢, ze niemiecka maszyna zakonczylta juz swdj lot, szykowat si¢ do podejscia do ladowania
od strony toru kolejowego w Kokoszkach. Niemiecka zatoge pojmali niebawem polscy zolnierze do
niewoli. Wrak bombowca przez wiele minut si¢ tam wypalal. Przelezal on w tym miejscu przez caty
okres wojny (Niemcy z reguly takowe wraki wywozili, poczawszy od 1939 roku na ztom, ten z jakich$
przyczyn, zapewne bardzo duzego zniszczenia od ognia, byl im chyba mato juz optacalny).

6+1X)-1 He-111 (a moze nawet i 2 He-111). W porze potudniowej, zapewne ok. godz. 12:00 -13:00, nad
lasami rejonu Noskowa - Radomic - 2-3 polskie mys$liwce toczyly energicznie walke powietrzna z grupa
Heinkli. Po paru skutecznych atakach naszych, bardzo zwinnych w powietrzu samolotow, jeden z
bombowcow (w potudniowej stronie Radomic) zaczal dymié¢, a niebawem mocno juz pali¢ si¢ w
powietrzu. Nasze 2 samoloty (tutaj $wiadkom zdarzen do$¢ mocno zawegzaly obserwacje owego
powietrznego starcia do$¢ wysokie drzewa w okolicy Radomic) - zajely si¢ zaraz innym, pobliskim
bombowcem wroga. Jak jeden z naocznych §wiadkéw zdarzen - byty zolnierz z Podolskiej BK- podaje w
Internecie, gdzie$ na lasy (w rejonie kilku jezior, nazywanych popularnie "Babskimi, rozciagajacych si¢
w kierunku zachodnim, po drogg z Iwna do Gniezna), Niemcy poniesli "straty" (co tu zapewne moze
oznacza¢ liczbg wigksza od 1), a zatem kto wie, czy tam nie spadty na lasy (po wschodniej stronie drogi z



Kostrzyna, poprzez Iwno i Lubowo - do Gniezna) moze 2 albo nawet az 3 nieprzyjacielskie bombowce. A
oto informacja z Internetu :

Ogo6lnopolski miesigcznik ODKRYWCA. Forum II RP - Wojsko Polskie 1918-1939. Pierwszy zestrzat
3/1II Dyonu 1 9. Putk Utanéw - 1. 09. 39 mysliwey (Forum dyskusyjne). Gebhart/3669/87 2007 08-
09 15:33,00 9 Putk Utanéw Matopolskich. Edinburgh 1947.

"Dnia 2 wrze$nia putk wypoczywa na postoju, gdzie wymienia gorsze konie z poboru u okolicznych
kolonistéw niemieckich. Dnia tego obserwujemy po raz pierwszy ci¢zka, ale zwycigska walke powietrzna
lotnikow polskich z niemieckimi bombowcami, ktore pomimo przewagi liczebnej, zostaty przez naszych
mysliwcow zaatakowane 1 ze stratami wrocity na zachod".

"(...) 2 IX 9. p. ut. mial mp w Czlopach, Jezierzu, Czachorkach 1 Wagowie (...)".

7)-He-111. W porze popotudniowej, nad droga z Brzezna do Kostrzyna, samotny polski mysliwiec $cigat
6 niemieckich Heinkli (znad lasow okolic Nekli), wykonujac co rusz $migle zwroty swa maszyna. Przed
okolica Kostrzyna owe dwa niemieckie klucze bombowe skrecity nieco w prawo, kierujac si¢ nad
Kobylnicg. Wkrotce ostatni nieprzyjacielski samolot odbit od swej grupki w prawo i1 zaczat umykac znad
okolicy Biskupic - nad Pobiedziska. Nasz zwrotny myS$liwiec atakowat go az do skutku. Nad stacja
kolejowa w Pobiedziskach, z lekka dymiacy bombowiec skrgcit nieoczekiwanie na poinoc. Jednakze
coraz to bardziej dymit w locie, a potem juz palit si¢. Ze stosunkowo duzego putapu lotu - ponad 2500 m
- runal w koncu na ziemi¢ w odlegtosci ok. 10-11 km od Pobiedzisk, ulegajac zniszczeniu w poblizu
Lagiewnik Koscielnych. PZL-ka, po paru okrazeniach (wykonanych na nieco nizszym putapie lotu),
skierowata si¢ nad czerniejewsko - nekielski las, biorac kurs na Neklg.

8)-He-111. Zaatakowany w porze pdzniejszego juz jakby popotudnia (godz. 16:00 — 17:00, trudno tu
precyzyjnie podawaé czas - moga przeciez by¢ pomyltki okreslenia czasu od jednej do paru godzin, a tym
samym moze by¢ i1 inna faktyczna kolejno$¢ zestrzelenia poszczegdlnych samolotoéw) jeden z dwu
lecacych znad Poznania w kierunku Kornika bombowcow typu He-111, ulegl do$¢ szybkiemu
zestrzeleniu. Pojedyncza nasza "jedenastka" dokonata wpierw ataku czotowego, a nastgpnie, po
wykonaniu zwinnego zawrotu bojowego, zaatakowata z lekkiej przewagi wysokos$ci drugi, pozostajacy w
tyle samolot niemiecki, a po paru dalszych swych - niczym jaskotka - manewrach, zapalila jemu jeden z
silnikéw. Dziato si¢ to nad okolica Marlewa i Czapur, a wigc nieco na potudnie od Staroleki i Poznania.
Niemiecka zaloga opuscita poktad samolotu, a po wyladowaniu ze spadochronami na ziemi do$¢ szybko
zostala pojmana do niewoli przez polskich zotnierzy. Bombowiec ten spadt, ulegajac zniszczeniu, w polu
Gadek. Polski pilot zwycigzca - po parokrotnych okrazeniach upadku na ziemig¢ swej ofiary- skierowal si¢
wpierw na pin. - wsch., nad Swarzedz, a stamtad obrat kurs nad Paczkowo i Kostrzyn (zasadzka w
Kobylem Polu zostata wcze$niej zlikwidowana, w porze poobiednie;j).

X2)-He-111. W porze jakby p6zniejszego juz popotudnia, He-111, lecacy pojedynczo nad linia kolejowa
z Poznania do Gniezna (na odcinku Pierzyska - Gniezno), byl zajadle atakowany nad rejonem Gniezna i
na wschod od Gniezna - po okolice przystanku kolejowego w Jankowie Dolnym, przez pojedyncza polska
PZL-ke. Lecial on tam nad torami kolejowymi na stosunkowo niskim putapie, niecatych 200-100-50
metréow 1 z lekka juz dymit. Nad poludniowym, wysokim nasypem kolejowym (w bardzo malowniczej,
polozonej w duzym zaglebieniu dolinie jeziora Wierzbiczanskiego), oddalil si¢ nieco na potudnie i nagle
zniknal obserwatorom z ziemi za przeszkodami terenowymi (i z oczu ludzi jadacych pociagiem w
kierunku Inowroctawia) z pola obserwacji. Co si¢ z nim stato to nie bardzo wiadomo. Mogt spas¢ nawet
do wody jeziora, ugrzezna¢ w jakims$ bagnie, czy "schowadé" si¢ za jakimi$§ rozciagajacymi si¢ tam na
wigkszych odleglosciach krzaczyskami 1 kgpami drzew. Wedlug pisanego na biezaco w 1939 roku
pamigtniku nauczycieli ze szkoty w pobliskim Jankowku, w okolicy tej miejscowosci miato ulec
zestrzeleniu "kilka" niemieckich samolotéw - z reguly takim mianem okre$la si¢ minimum 3. Z tamtejszej
okolicy znane sa jedynie 2 takowe: ten tutaj wspominany i z dnia 4 wrze$nia Ju-52, jako zestrzat 4
mysliwcow z Dzierznicy, ktory ulegt zniszczeniu, po upadku w duzy staw w Jankowku. W przypadku
owego Heinkla, nie udata si¢ tutaj "sztuka" odpowiedzi na pytanie, czy polski samolot mysliwski na
pewno byl z lotniska podstawowego w Dzierznicy, czy moze wykonywal jaki$ lot, np. patrolowy nad
linia kolejowa z Gniezna do Pobiedzisk z zasadzki mys$liwskiej z Gebarzewka (czy moze wracat juz z
jakiego$ poscigu w strone Poznania), nie wykluczajac nawet tej z Natecza - Zydowa, dzialajacej tam do
godziny 15:00.



9)-Hs-126. Wedtug paru swiadkow zdarzenia z Poznania, jak tez i "informatoréw" stamtad, w porze
okotopotudniowej (przed godz. 12:00), samotna polska P-11, w zachodniej stronie miasta, dopadta
pojedynczo lecacego obserwacyjnego Henschla Hs-126 1 po paru skutecznych, celnych seriach
ogniowych, zdotata go zestrzeli¢, posytajac go ku ziemi w tamtejszej stronie Poznania. Niemiecka zatoga,
z bardzo delikatnie dymiacego samolotu, zdotala uratowaé swe zycie, wyskakujac ze spadochronami,
lecz dostata si¢ wnet do polskiej niewoli, schwytana przez paru polskich Zokierzy. Natomiast samolot
ten, mimo ze byl ostrzeliwany dalej przez polskich Zolnierzy z ziemi, spadt na Gorczynie, przy ulicy
Sielskiej, na sad owocowy, na terenie przyklasztornym, nie ulegajac zbyt duzym uszkodzeniom przy
upadku na owocowe drzewa (i nie spalit si¢ przy tym). Polski pilot zwycigzca - po sporym obnizeniu
pulapu swego lotu - wykonat kilka kregéw powietrznych, po czym wzbit si¢ dos¢ wysoko w gore i obrat
kurs wschodni (na Swarzedz). Zapewne wczesniej odbywat on lot patrolowy do obszaru powietrznego
Poznania.

X3 U )-Hs-126, uszkodzony w locie w 10 %. Wedhug danych niemieckich, w porze okotopoludniowe;,
polski samolot mys$liwski, gdzieS§ na potudniowy wschdéd od Poznania ostrzelal niemieckiego
obserwacyjnego Henschla Hs-126. Niemcy potem oszacowali jego uszkodzenia na 10 %. Czy bytby to
moze inny samolot tego typu (niz wyzej podany jako zestrzelony nad Poznaniem), nie jest wiadome.
Takze nie jest znane lotnisko dziatania bojowego owego mysliwca (a wigc czy byl on na patrolu
wschodniego sektora powietrznego Poznania, czy moze startowal do swego lotu bojowego z zasadzki, np.
z Placzek koto Sniecisk). Natomiast nie jest znana walka powietrzna z takim typem samolotu z zasadzki z
Kobylego Pola (aczkolwiek zupetnie tej zasadzki nie mozna tez wykluczac).

10)-Bf-110. W kotowej walce powietrznej, toczonej chyba jeszcze w porze przed potudniem, na bardzo
niskiej wysokosci, rozpoczetej nad strefa powietrzng wielkiego jeziora Powidzkiego, poprzez Gorzykowo
- Czelu$cin - Gulczewo, ulegt w koncu zestrzeleniu niemiecki dwusilnikowy cigzki samolot mysliwski,
typu niszczycielskiego. Koncowke swego lotu miat w polu Psar Polskich (pomigdzy Slomowem a
Psarami). Los niemieckiej zatogi nie jest dobrze wyjasniony; wedtug niektérych, przypuszczalnych
informacji - mogt tam nawet kto$ zgina¢. Nasza PZL z niezbyt duzego putapu lotu okrazata punkt swego
zwycigstwa, po czym obrata kurs lotu nad las, na zachod. Samolot ten utkwit przednia czescia swego
kadtuba w ziemi i podpierajac si¢ na dwu silnikach, sterczal podwojnym statecznikiem w gorze. Niemcy,
po wkroczeniu 10 wrze$nia do Wrzeséni, po kilku dniach rozmontowali wrak samolotu na podstawowe,
glowne zespoty, po czym przewiezli je samochodami na bocznicg kolejowa (na rampg zatadunkowa, tuz
przy wschodnim wyjsciu z dworca kolejowego we Wrzesni, gdzie o kilka - kilkanascie metrow, na
odkrytej platformie kolejowej byl jeszcze wywieziony z Dzierznicy wrak samolotu PZL-11a, z pod
skrzydlowym numerem identyfikacyjnym 8. Liczni informatorzy i §wiadkowie z Wrzeséni upierali sig, ze
na pewno nie byl to rozpoznawczy Dornier Do-17. Wszyscy mowili tu o dwusilnikowym niszczycielu Bf-
110.

11)-Bf-109. Gdy okoto godz. 12:00, niemiecki pojedynczy Messerschmitt Bf-109 przelatywat tuz pod
dolna podstawa chmur kiebiastych nad miejscowoscia Sptawie, wowczas to z gornej, wierzchotkowe;j
czesci chmur cumulus runat na niego niczym jastrzab, dziatajacy w pojedynke poznanski samolot
mys$liwski. Nasz pilot zdotat jedynie woéwczas odda¢ jedna, nieco dtuzsza seri¢ ogniowa ze swych km-
6w, gdyz polski samolot zaraz zaczal zostawac¢ z tylu. Po chwili niemiecki samolot z lekka zadymil, po
czym zmniejszajac wysokos¢ a takze i predkos¢ lotu - skrgcit w lewo, a jego pilot wypatrywat jakiego$
pola do przymusowego wyladowania. Uczynitl to przy skrzyzowaniu ze soba 2 dréog (w tym
warszawskiej), przy ulicy Polnej w Swarzedzu (na pin. - zach. skrzyzowania i obecnego terenu
zabudowanego oraz na zachdd od drogi do Kobylnicy; za§ w poludniowo - zachodniej stronie tego
skrzyzowania znajdowata si¢ Szkota Podstawowa Nr 2 w Swarzedzu, a wigc owe tzw. "twarde"
ladowanie odbylo si¢ na pin. - zach. od tej szkoty). Nasz samolot dokonal paru okrazen, po czym odleciat
w strong Paczkowa. Przed samosadem Polakow - niemieckiego pilota niebawem obronit polski zandarm o
nazwisku Szlapczynski. Nieco pokrwawionego jenca eskortowal pieszo do znajdujacego si¢ o ok. 1 km
drogi Rynku w Swarzgdzu. Tam obandazowano mu rany, a o godz. 16:00 byl on przestuchiwany w jedne;
ze swarzgdzkich restauracji w Rynku. Mial by¢ asem mysliwskim z wojny w Hiszpanii i1 chciat sig
spotka¢ z polskim pilotem, ktéry go tak niespodziewanie zestrzelit.

12)-Bf-109. W nieco podobnych okoliczno$ciach, zostal zestrzelony drugi samolot identycznego typu,
kilkadziesiat minut pézniej. Tym razem jednak, nad cumulusami wykonywaty lot dwa nasze mysliwce.



Pojedynczy samolot niemiecki lecial tuz pod dolna podstawa biatych chmur kigbiastych, nad magistrala
kolejowa ze Srody do Jarocina. Po jastrzebim ataku z géry dwu naszych mysliwcow (przy diuzszej ich
serii ogniowej nad stacja kolejowa Sulgcinek) znad Solca, zaczat zaraz dymic¢, po czym, po niedtugim
czasie, runal do ziemi, grzebiac w swych szczatkach pilota. Miejscem jego upadku bylo pole w obszarze
miejscowosci : Aleksandrow - Chocicza, a wigc na potudniowy - zachdd od Nowego Miasta nad Warta.
Polska para mysliwska parokro¢ okrazyta punkt, z ktérego wydobywat si¢ dym i odleciata w kierunku
péocnym, nie zmniejszajac wysokosci lotu w poblizu Srody i Macznik.

13)-Ju-52/3m. W porze popotudniowej, moze nawet juz pozniejszego popotudnia, zaobserwowana
zostata walka powietrzna 2 P-11 z jednym Junkersem Ju-52, w potowie odleglosci pomiedzy Zninem a
Wagrowcem. Po dos¢ widowiskowych atakach jednej naszej "jedenastki", 6w niemiecki duzy samolot
zaczat dymi¢ z jednego z trzech swych silnikow. Swa finalna koncéwke lotu miat w polu, w ptd. - zach.
stronie Wagrowca. Doktadnej jednak nazwy miejscowos$ci nie udato si¢ zlokalizowa¢, bowiem nieliczni
swiadkowie 1 informatorzy zdarzen z 1939 r. zostali spotkani w innych powiatach niz wagrowiecki : m.in.
w pow. gnieznienskim - podczas prowadzonych poszukiwan lotnisk i pobojowisk lotniczych na obszarze
Wielkopolski. Jeden ze spotkanych informatorow z powiatu wrzesinskiego podawat datg zestrzelenia
tegoz Junkersa jako dnia "3 wrze$nia" (podczas poszukiwan nieraz zdarzaly si¢ nieprawidtowe okreslenia
dat, ktore szto skorygowac¢ dopiero przy wigkszej ilosci napotkanych §wiadkoéw zestrzelen, a nie zawsze
tak szcze¢sliwie sig zdarzato - margines btedow dat - niestety - tu istnieje).

X 4) - 1 samolot nieustalonego typu. W dniu 2 wrzesnia, w porze chyba nieco przedpotudniowej (a moze
juz potudniowej), w pdinocno - wschodniej stronie Jarocina, zostata zaobserwowana walka w uktadzie sit
1:1, pomiedzy dwoma samolotami typu gornoptat (pomiedzy Zerkowem a Pyzdrami), a wiec zapewne
pomigdzy obserwacyjnym Hs-126 a polska P-11 (malo prawdopodobne, by owym drugim gérnoptatem
mogla by¢ obserwacyjna "Czapla", a tym bardziej dos¢ powolny "Lublin" R-XIIID). Toczona ona byta
dos$¢ dynamicznie. Jednakze jej efekt koncowy nie byt dobrze zaobserwowany, ze wzgledu na coraz to
bardziej wzrastajaca odlegtos¢ do nich, rzedu wpierw od 4-6 km a ostatecznie do 8-12 km (z 10 km tego
typu samoloty maja na tle przezroczystego powietrza wielkos¢ na tle nieba zaledwie 1mm i to ogladanego
z odleglosci 1 m; sg juz zatem bardzo trudne do obserwacji, zwlaszcza gdy zaden z nich nie dymit w locie
1 nie wykonywatl pdzniej réznych akrobatycznych ewolucji, a szczegolnie, gdy juz oddalaly si¢ swymi
tylami od obserwatora, za$ przy nieco mniejszej przezroczysto$ci powietrza, sa juz one do$¢ trudno
zauwazalne). W okolicy Pyzdr twierdzono, ze w sobotg 2 wrze$nia, jaki$ jeden niemiecki samolot miat po
zestrzale lotniczym wpas¢ w rozlegte, bardzo duze bagna rzeki Warty, widoczne na ptd. - wsch. od mostu
na Warcie (z potudniowej strony Pyzdr). Nie szto w zasadzie ustali¢ zadnych okoliczno$ci faktu jego
zestrzelenia ani rowniez rodzaju i typu (nalezatoby tam na bardziej doglebne jego poszukiwania
poswigci¢ parg dni 1 to w samych Pyzdrach, nie mowiac juz o okolicach, w promieniu do ok. 10 km, by
napotka¢ tam jakich§ $wiadkow zdarzen z 1939 roku). Nie mozna wykluczy¢, ze mogl to byc
wspominany Hs-126, ewentualnie jaki§ inny samolot (nie wytaczajac nawet np. "przypadku" Ju-52, przy
dniu 4 wrzeénia). By¢ moze, byt to zestrzal Hs-126, dokonany z zasadzki mys$liwskiej z Jankowa, o
kryptonimie "Kalisz" - wymieniony w tzw. "nieoficjalnej" dokumentacji londynskiej, a nie jakikolwiek
zestrzal lotniczy z Dzierznicy. A wigc jest to przypadek niewyjasniony, nierozstrzygnigty i niepewny co
do wielu jego aspektow.

Okrazenia punkow pobojowisk z powietrza przez P-11:
Byty wykonywane : Ip 1, X1, 2,7, 8,9, 10, 11, 12.

Nie odbyty si¢ : Ip 3, 4, 5.

Nie wiadomo: Ip 6+1X ,X2, X3 U, 13, X4.

Przypadki dalszego poscigu P-11 za niemieckimi samolotami (po fakcie wcze$niejszego zestrzelenia
jednego z nich) Ip 3, 4. Nie wiadomo : Ip : 6+1X.

Zrédta informacji:

1-Wg zrddet londynskich - z Dzierznicy, zostat zestrzelony 1 He-111.

2-Pisemne oraz ustne : Ip 1,2, 6,7, 8, 11.

3-Pisemne, posrednie, ukryte ("zawoalowane"): Ip X1, 6+1X (w tym "ow 1X"), X2, 9.



4-Tylko ustne: Ip X1, 3, 4, 5, X2, 10, 12, 13, X4.

5-Tylko pisemna (ze strony niemieckiej): Ip X3 U.

6-Pisemna z Internetu: Ip 6+1X (m.in. "ow 1X").

7-Pisemne, ukryte ("zawoalowane"). W dniu 4 wrze$nia 1939 roku, w jednej, codziennej gazecie
warszawskiej, na pierwszej stronie podana zostata informacja, ze 2 wrzesnia, do godz. 16:00, poznanscy
piloci mysliwscy zestrzelili w okolicy Poznania 6 niemieckich samolotéw): zapewne Ip 1, X1, 9, 11
(piatym byt He-111J - Kobyle Pole), a szostym - rozpoznawczy Do-17 - zestrzal kpt. pil. J. Zaremby
(ktory spadt na terenie zasadzki mysliwskiej w Kobylnicy).

Dnia 2 wrze$nia, z Dzierznicy osiagni¢to podobny wynik sukcesoOw bojowych jak w pierwszym dniu
wojny: do 14 samolotéw, cho¢ w jednym przypadku nie jest na 100 % pewne, czy P-11, ktora zestrzelita
bombowca w potudniowej okolicy jeziora Kierskiego, nie byla moze z Kobylego Pola. W paru
przypadkach nie udalo si¢ wyjasni¢ niektdrych aspektow zestrzelen. Nie mozna tez wykluczy¢, ze nie
pominigto tu jakiego$ nieznanego zestrzatu (czy choéby tylko przypadkoéw uszkodzen), zwilaszcza poza
zasiggiem wzroku napotykanych $wiadkéow zdarzen. W drugim dniu wojny, z Dzierznicy, odbywano
duzo lotow patrolowych w rejon Poznania, gdzie samoloty danego klucza mysliwskiego, majac ze soba
tacznos$¢ radiowa, krazyty na putapach 4000-3000 metréw, nad nast¢pujacymi rejonami: Swarzedza -
Antoninka, Kobylnicy - Ligowca, Krzesin - Gadek. Patrole 2 (rzadziej 3) samolotowe, lataty nad liniami
kolejowymi z Poznania do Jarocina, do Konina i z Poznania do Gniezna. Nieprzyjacielskie formacje
samolotow byly atakowane zardwno przez 1, 2 lub 3 polskie maszyny; nie stosowano atakow przez
wigksze liczby P-11. Piloci z Dzierznicy najwigcej samolotow zestrzelili nad rejonem Poznania, gdyz 5
oraz w trojkacie linii kolejowych Poznan - Wrze$nia - Gniezno: 4-5 samolotow. Najblizszymi
zestrzeleniami mogty tu by¢: 1-2 He-111 z laséw nekielsko - czerniejewskich oraz Bf-110 z Psar Polskich
- Stomowa. Najdalszym z Dzierznicy zestrzatlem lotniczym zapewne byt trdjsilnikowy Junkers, z rejonu
Wagrowca. Niemieckie samoloty spadaty tez na ziemig poza obrgbem duzego trojkata linii kolejowych
Poznan - Jarocin - Gniezno. Pierwszym zestrzelonym samolotem zapewne byt rozpoznawczy Do-17 z
Moraska, a ostatnim bombowiec Do-17 z Zielifica koto Swarzgdza. Z lotniska glownego odbyto tez kilka
startow alarmowych, na dzwigk i widok samolotéw wroga (kierunek lotu nieprzyjacielskich samolotow w
danym momencie wskazywano wstgpnie zaraz po starcie z ukrycia z dzierznickiego parku, za pomoca
dlugiej, sygnalizacyjnej biatej ptachty, ktéra to zaraz po oddaleniu si¢ P-11 szybko zwijano), a dalej - juz
za pomoca informacji z radiostacji naziemnej. Posiadano tam dwie radiostacje samochodowe, z ktorych
jedna, wysunigta na zachdd, informowata druga o nadlatujacych samolotach znad Kostrzyna - Czerlejna -
Guttow 1 z innych stron. Ponadto, na wszystkich kierunkach od duzego parku, byly wystawione
posterunki obserwacji powietrznej, a zotnierze obserwatorzy mieli polowa tacznos$¢ telefoniczna oraz
posiadali lornetki polowe. W Dzierznicy bywaly tez chwile, ze w tamtejszym parku nie bylo zadnego
samolotu na czatach (zwlaszcza w godz. ok. 13:00 do 15:00), gdyz albo byly one mocno rozsrodkowane
po wielu zasadzkach, albo ich resztki (2-3 P-11, z tego 1 samolot po przylocie z Macznik), odbywaty
zadania bojowe w powietrzu. Wtedy to obrong Dzierznicy przejmowata w umoéwiony sposob zasadzka
typu OPL, z Guttéw. Tegoz dnia, w oparciu o doswiadczenia z piatku, dziatano duza liczba zasadzek,
rozmieszczonych podobnie jak wczesniej, w trojkacie Poznan - Gniezno - Jarocin. W paru przypadkach
dzialano nawet pojedynczym samolotem. Dalo to tym razem wielka liczbg zwycigstw, okreslanych
liczbowo na minimum 22 (2 razy wigcej, niz w poprzednim dniu). Na zasadzkach bywaty po 2, 3, 4
samoloty, ale w porze obiadowej i popotudniowej, z braku samolotéw, nieraz operowata z nich tylko
jedna P-11. Na najwigkszej zasadzce, w Jankowie, gdzie bylo 5 samolotow, startowaty na przemian to 3,
to tylko 2 mysliwce, nigdy natomiast caly tamtejszy zespot. Po potudniu caly czas bawiono sig z
Luftwaffe w "kotka i myszke"", co rusz zmieniajac miejsca chwilowych, jednorazowych miejsc zasadzek.
Mozliwe, ze 1 byta minimum jedna zasadzka wigcej (w godz. ok. 14:00-16:00), ktorej to nie udato sig
wytropi¢, zlokalizowaé, a tym samym juz wszelki $lad po niej zaginat na zawsze. Drugi dzien wojny
okazal si¢ najbardziej owocnym dniem, gdy chodzi o liczbg uzyskanych zwycigstw przez calos$¢ sit
dywizjonu, zwlaszcza z duzej sieci zasadzek. Takich wynikow nie miat Zaden z polskich dywizjonéw.
W sobote, 2 wrzesnia - Luftwaffe takze nie udata si¢ (pomimo ich wielkich staran), sztuka wykrycia
zadnego z poznanskich lotnisk polowych, na ktérych przebywaly jakie§ nasze samoloty. W piatek,
pierwszego dnia wojny, Niemcy stracili w dwu mniejszych trojkatach linii kolejowych 11 swych
samolotow, z tym z Gnieznem - §, a z tym z Jarocinem - 3 (1 Do-17 - byl tam zestrzalem z Macznik).
Tutaj takze rozpoczynaiy si¢ poscigi 1 pogonie za nieduzymi grupkami bombowcow, z ktorych to
zazwyczaj spadat do ziemi, na wigkszych juz odleglosciach, ostatni z atakowanych samolotow. Na swych
mapach, niemieccy sztabowcy, zaznaczyli niebezpieczny dla siebie rejon blisko Nekli (w tym zapewne i



okolice Guttow - Giecza - Chlapowa - Targowej Gorki - Podstolic), a wigc cata zachodnia strong Wrzesni
oraz okolice w poblizu Srody. Wobec grazacego niebezpieczefistwa zatogom bombowcow (z dniem 2
wrzesnia) - rejon stacji kolejowych pomigdzy Guttowami - Nekla - Podstolicami i Wrze$nia nakazano
pokonywac na putapach przekraczajacych 3000 m na maksymalnych mozliwych predkosciach lotu, stad
tez nieco stabsze byty rezultaty dzialania w tymze obszarze "dzierznickich" mys$liwcow. Najbardziej
owocnymi w zestrzelenia godzinami byty: od okoto 11:00 do ok. 13:00, w ktorych to zestrzelono 7-8
samolotow, a wigc potowe ze wszystkich w tymze dniu (gdy w Dzierznicy byly 3 klucze mysliwskie).

Luftwaffe bombardowata w drugim dniu swej agresji, nieco juz mniej skutecznie, lotnisko w Lawicy,
oraz znane im, nieuzywane przez polskie samoloty lotnisko w Mierzewie, a ponadto wschodni rejon stacji
kolejowej w Swarzedzu (tu prawdopodobnie w zwigzku z atakiem naszych P-11) oraz wrzesinski wezet
kolejowy, gtownie rejon dworca. 1 wrzesnia bombardowali oni nieczynne ladowiska polowe na pin. -
zach. od Gniezna - w Dzialyniu, lotnisko trasowe dla awaryjnych ladowan samolotow pasazerskich w
Marzeninie (w rejonie Wrzesni) oraz poblize lotniska bylej juz Putkowej Szkoty Pilotazu w Snieciskach,
a 1 Ju-87 - nieuzyte bojowo lotnisko w Mierzewie, po odlaczeniu si¢ od 2 innych Junkersow,
bombardujacych stacj¢ kolejowa we Wrzesni. Ponadto odbyli nalot na Wierzchowiska (Wierzchowiska -
Cwierdzin), niedaleko Witkowa (to ostatnie mialo tam nieproszona "wizyte" trojki mysliwskich,
jednosilnikowych Messerschmittow, ktore to dookota, przez kilka minut, zabawialy si¢ w poludnie w
strzelanie do ziemi ze swej broni poktadowej). W pierwszy dzien wojny, niemieckie Heinkle
bombardowaty niemalze "pod nosem lotniska w Dzierznicy" dwie najblizsze stacje kolejowe: w Nekli 1 w
Podstolicach, gdzie w porze poludniowej jeszcze staly pociagi po wytadunkach wojsk Podolskiej
Brygady Kawalerii; na szczg$cie bomby zrzucane z duzej wysokosci, znoszone potnocno - wschodnim
wiatrem, spadaty w pola, z poludniowej strony torow stacyjnych. Tak wigc ochrona wszystkich
poznanskich polowych lotnisk przez te 2 dni wojny byla bardzo skuteczna. Nic tez Luftwaffe nie
przyniosta wysytka ekspedycyjna w rejon Wrzesni - Podstolic 3 szturmowych dwuptatéw, majacych za
zadanie wykry¢ 1 zniszczy¢ w zachodnim rejonie Wrze$ni zasadnicze lotnisko poznanskich mysliwcow
(w owych to potudniowych godzinach, zaraz po 13:00, na szczg$cie dokonano bardzo duzego
rozérodkowania samolotow P-11 w obszarze Kostrzyn - Nekla - Wrzeénia - Sroda, gdzie na lotnisku w
Dzierznicy byly tylko 2 P-11, a 23 inne - az na 9 zasadzkach), a po odtworzeniu gotowosci bojowej
maszyn (czyli po uzupehieniu gldwnie paliwa - benzyny lotniczej oraz taSm amunicyjnych), wysytano je
natychmiast w powietrze przewaznie na loty patrolowo - rozpoznawcze jednego z 3 trojkatéw linii
kolejowych (2 "matych", tworzacych trzeci "duzy"). Taka taktyka ciagltego "wiszenia" w powietrzu miata
zapobiega¢ jakiemu$ niespodziewanemu atakowi z nieoczekiwanego niekiedy kierunku na gtowne
lotnisko dyonu, w tym przez nurkujace bombowce typu Ju-87, ktore to mogly pojawi¢ si¢ gtownie od
strony Jarocina (lub znad okolic Wielunia, Kalisza, za$ na koncu - byé moze znad Srody, czy jak 1
wrzesnia - nawet 1 znad Wrze$ni, nie wykluczajac, ze nawet moze 1 znad Milostawia). Wszystkie zasadzki
miaty by¢ juz od pierwszego dnia wojny uczulone na 6w tajny niemiecki samolot nurkujacy, bardzo
nowoczesnego typu i rodzaju. Stosowano wtedy tzw. metod¢ swobodnego polowania w powietrzu, z
uwzglednieniem niespodziewanych i szybkich atakow od strony stonca. I tak - najlepsza metoda, aby
szybko dostrzec potyskujace juz w promieniach stonca dos¢ odlegte jeszcze nieprzyjacielskie samoloty,
byly loty wykonywane z potudniowej strony linii kolejowych, takie jak: przed potudniem - przy torach z
Gniezna do Poznania, za§ w potudnie nad torami - z Jarocina do Gniezna (p6zniejszym za$§ popotudniem -
z dalszej juz odleglosci, po zachodniej stronie owej magistrali kolejowej), po poludniu - z Poznania do
Jarocina, a w godzinach od ok. 9:00 do niemalze 17:00 (a nawet i pdzniej - gdy oczekiwano powrotu znad
Konina 1 Wrzeé$ni wczesniej niekiedy przepuszczanych grup i grupek lotnictwa bombowego) - nad
poludniowa strona pojedynczego toru z Wrzesni do Poznania (i w odwrotnym kierunku). Ta metoda
przechwytywano sporo eskadr nieprzyjacielskich samolotow, przelatujacych i1 operujacych nad lasami od
Wrzesni - Psar po Nekle i Radomice oraz Iwno i Wagowo, a takze w okolicy Kostrzyna - Swarzedza,
gdzie Luftwaffe obrywata (po péinocnej stronie jednotorowe;j linii kolejowej) "dos¢ tegie baty". W porze
zachodu slonca oraz juz na wieczornym, jasnym, bezchmurnym tle nieba dobrze byly widoczne w
powietrzu samoloty nad Kostrzynem, Swarz¢dzem, Poznaniem 1 strefa Biedruska (a takze i1 rano - gdy
pojawiaty si¢ one znad Poznania, Biedruska czy od strony Kobylnicy lub Biskupic), co réwniez
umiejetnie wykorzystywali mysliwey z Dzierznicy, dzialajacy z zaskoczenia, niekiedy odbywajacy tylko
samotny lot. Przez wigkszo$¢ godzin dnia dziatali oni tak, by skrywanie si¢ w blasku stonca byto ich
atutem 1 sprzymierzencem w naglym, btyskawicznym ataku ze stosunkowo nieduzej odleglosci otwarcia
skutecznego ognia do upatrzonego celu powietrznego (wigksze grupy P-11, jak okazywalo sig¢ to
pierwszego dnia wojny - byly stosunkowo szybko zauwazane). Gdy zadne niebezpieczenstwa od strony



Jarocina si¢ wigcej po poludniu nie pojawily, juz po godzinie 15:00, w Dzierznicy byly 3 normalnie
funkcjonujace klucze mysliwskie P-11, za$ na 6 zasadzkach znajdowato 16 samolotow (3 w Gebarzewku,
w tym 1 uszkodzony, 2 w Kobylem Polu, w tym jeden niesprawny a drugi zaginiony, 2 w Puszczykowie
Zaborzu, 3 w Guitowach, 1 w Placzkach 1 5 w okolicy Kalisza). Patrole popotudniowo - przedwieczorne
przyniosty kilka nowych zwycigstw powietrznych, zwtaszcza nad rejonem okolic Poznania, (a moze 1
Gniezna, czy tez w innych okolicach ziemi poznanskiej, do ktorych podczas zbierania informacji nie
udato si¢ dotrzec). Najbardziej obfitujaca pora dnia w zwycigstwa powietrzne, byly tym razem godziny
przed 12:00 do popotudnia, a zwlaszcza, gdy w Dzierznicy byto duzo, gdyz 9 - 7 P-11 w godz. przed
11:00 do prawie 13:00 (na zasadzkach bylo wtedy 16 P-11: 4 w Kobylem Polu, 2 w Puszczykowie
Zaborzu, 3 w Guitowach, 2 w Placzkach - z ktérych to wowczas 1 samolot odleciat do Macznik 1 5 w
majatku Jankow - zwanym "Goliszewskim", gdyz w pin. stronie Kalisza byly 2 miejscowosci zwane tak
samo - Jankéw). Po obiedzie wystano 7 samolotéw na 3 zasadzki: 2 - w potnocny rejon Zydowa, 3 - do
"Kobylnicy" i 2 - do matego, lisciastego, wysokiego i ggsto zadrzewionego lasku rejonu Iwna - Libartowa
pomigdzy warszawska trasa drogowa a linia kolejowa. Dlaczego akurat o tej porze dokonano tak
wielkiego rozsrodkowania samolotow - nie jest to dobrze wyjasnione; w samej Dzierznicy mowiono o
duzym dla niej jakim$ niebezpieczenstwie ze strony Luftwaffe, po przesluchaniu jednej wczesniej
zestrzelonej niemieckiej zatogi (jakoby we Wrzesni - tu nie wiadomo czy zestrzelonej w pierwszym juz
dniu wojny, czy dopiero w drugim - a by¢ moze byt to i jaki$ zestrzat tu nieznany 1 niewspomniany),
zanim jeszcze pojawita si¢ trojka szturmowych dwuptatoéw typu Henschel Hs-123), gdzie twierdzono, ze
Luftwaffe jest juz na tropie lotniska poznanskiego dyonu w do$¢ bliskim rejonie Nekli, ktore to niebawem
zostanie "zmiecione" z powierzchni ziemi (a wigc nie ukrywali oni tu juz swych niecnych zamiarow, za
ponoszone do$¢ znaczne straty w tym rejonie Wielkopolski).

PUNKTY (REJONY) POBOJOWISK SAMOLOTOW LUFTWAFFE, ZESTRZELONYCH W
LOTACH BOJOWYCH PZL P-11, Z LOTNISKA OPERACYJNEGO W DZIERZNICY (Podana tu
kolejno$¢ niektdrych zestrzelen - w rzeczywisto$ci mogta by¢ nieco inna).

3 WRZESNIA 1939 ROKU

1)- He-111. Po poscigowej walce powietrznej, bardzo $miglej w locie (podczas swych atakéw) naszej
PZL-ki, toczonej od strony Nekli, nad kompleksem laséw czerniejewsko - nekielskich po Promno,
przystanek kolejowy w Promnie (gdzie od wybuchéw bomb byly ofiary $miertelne), Jerzykowo 1 Puszczg
Zielonke, zestrzeleniu ulegl ostatni bombowiec z niezbyt duzej, gdyz kilku samolotowej grupki Heinkli.
Mocno dymiac (a w zasadzie palac si¢ w locie) - wpadl on do stawu, w miejscowosci Stawa (obecnie :
Stawa Wielkopolska), na poludnie od owej miejscowosci (takze w wigkszej juz odlegtosci, na potudnie
od miasteczka Skoki). Los niemieckiej zalogi nie zostat dobrze wyjasniony, jednakze mogla ona zginac¢
we wraku bombowca He-111. Zestrzal z pory juz popotudniowej. P-11 podazajaca za swa dymiaca ofiara
w locie, nad punktem jego koncowki lotu, odbyta par¢ powietrznych kregdw, po czym obrata kurs odlotu
na potudniowy - wschéd.

X1)- He-111. Nie mozna tu tez wcale wykluczy¢ wczesniejszego zestrzelenia Heinkla He-111, nad
rejonem lasow okolic Promna - przystanku kolejowego w Promnie, jako pierwszego zestrzelenia
niemieckiego bombowca, z grupki szesciu ich samolotoéw, ktory spadt w glebokie rozpadliny lesne, tuz na
zachdd od nieduzego budynku stacyjnego Promno. Mozliwe, ze przy upadku bombowca na las, mogly
eksplodowa¢ jego bomby poktadowe, ktére spowodowaty tam $mier¢ Polakow, przebywajacych na
pobliskim przystanku kolejowym. Niemiecki bombowiec ulegt tam catkowitemu zniszczeniu, a jego
zatoga miata najprawdopodobniej zgina¢. Widoku spadajacego do ziemi, dymiacego Heinkla, nie
zaobserwowali $wiadkowie poscigu naszej pojedynczej "jedenastki" - zmagajacej si¢ z grupka 6 wrogich
niemieckich samolotow (z rejonéw : Brzezna, Siedlca, Iwna, Kostrzyna, z powodu duzej odlegtosci do
przystanku w Promnie: okoto kilkunastu do 7-8 km i licznych przeszkod terenowych, w tym zadrzewienia
lesnego). Samego momentu runigcia bombowca do ziemi nie zaobserwowatl tam zaden z napotykanych
(w rejonie Pobiedzisk - Biskupic) "informatoréw" zdarzenia, ze wzgledu na stosunkowo duzy obszar
rejonéw lesnych. Mowiono jedynie, ze bylo to dnia 3 wrzes$nia, w porze juz jakby obiadowej. Nikt tam
nie znat kierunku lotu owej grupki Heinkli, lecz nie méwiono zarazem, by leciaty one nad linig kolejowa
z Gniezna do Poznania czy odwrotnie. Los zatogi nie byt tez do§¢ dobrze znany. Po fakcie zestrzelenia



samolotu, nasza "jedenastka" toczyta dalsza walke na kierunku potnocno - zachodnim. Nie zauwazono
takze zadnego okrazania punktu tego pobojowiska przez P-11 (w jej locie powrotnym - to juz mogto nie
by¢ tam zadnych - zwlaszcza wigkszych - ognisk pozaréow). Z tych oto powodow, sa klopoty z wlasciwa,
bezbtedna identyfikacja tego zestrzelenia lotniczego.

2)- He-111. Takze w porze juz popotudniowej, pojedyncza P-11 dos¢ skrycie podleciata we wschodnim
rejonie stacji kolejowej w Nekli (znad stroszkowskiego lasu 1 Kokoszek), na lecaca nad linia toru
kolejowego eskadrg niemieckich Heinkli, na nieco mniejszej wysokosci niz zazwyczaj. Z lekka przewaga
wysokos$ci zaatakowata ostatni bombowiec z szyku. Wtedy to, nad zachodnia strona stacji kolejowej
posypato si¢ sporo bomb, w wigkszo$ci znoszonych na potudnie od toréw przez wiejacy wiatr. Po paru
dalszych skutecznych jej atakach, nad stacja kolejowa Guttowy - z bombowca wydobywat si¢ z dala juz
widoczny dym. Nasza P-11 leciala odtad w bezpiecznej odleglosci, obserwujac dalsze zachowanie sig
tegoz samolotu, bowiem szybko zaczat on obniza¢ swa pierwotng wysokos¢, szykujac si¢ do ladowania w
jakim$ polu. Bardzo znizyt si¢ w juz rejonie stacji kolejowej Kostrzyn, po czym, po przelocie jeszcze
ponad 1 km w bardzo niskim locie, przyziemil w niezbyt duzej odleglosci od potudniowe;j strony toru,
niecatle 2 km na zachdd od dworca kolejowego w Kostrzynie. Zatoge niemiecka niebawem polscy
zotierze wzigli do niewoli. Nasz samolot, po paru okrazeniach tego miejsca, obral kurs wschodni, na
stacje w Nekli.

3)- He-111. W popotudniowej walce powietrznej, rozgrywanej na dos¢ wysokim pulapie z grupka
Heinkli, lecacych znad Poznania w kierunku Wrzes$ni, 2 nasze mysliwce zaatakowaly nagle w jastrzgbim
stylu, nad rejonem pol Kokoszek - Gasiorowa, z lekka w lewym swym skrecie (skrywajac si¢ tym razem
w sloncu). Trzeci - umiejgtnie ubezpieczat je podczas atakéw). Po stosunkowo krotkiej, ale bardzo
widowiskowej, zwinnej, akrobatycznej powietrznej walce, zestrzelity one ostatni samolot z niemieckiej
eskadry, ktory to zaraz znad rejonu stacji kolejowej w Podstolicach (na ktora zaczely niecelnie spadad
bomby), odtaczylt si¢ w prawo ze swego szyku i coraz to mocniej zaczat pali¢ si¢ w swym dalszym locie
juz tylko ku ziemi. Zaobserwowano widok tylko jednego spadochronu na niebie, opadajacego na okolice
dwu miejscowosci o nazwie Chocicza. Reszta zatogi, mogta wigc zgina¢ przy upadku bombowca na
ziemig, w duzym polu pomigdzy Chwalibogowem - Bardem a linia kolejowa z Jarocina do Wrzesni,
bedaca zapasowa magistrala weglowa do Gdyni. Na owym duzym majatkowym polu, zima 1945 roku,
Rosjanie mieli pokazne lotnisko bojowe bombowcoOw nurkujacych typu Pe-2 FT. 3 nasze samoloty, nie
przerywajac swej walki, usilowaty zestrzeli¢ innego jakiego$ jeszcze bombowca 1 nie byly
zainteresowane wykonywaniem okregow powietrznych nad tym Heinklem, ktéry niedawno w otoczce
ognia i dymu zostal postany jako pierwszy do ziemi.

4)- He-111. W porze juz bardzo, bardzo péznego popotudnia, 4 P-11 wdaty si¢ w atak powietrzny na
jednego z grupy 12 Heinkli, lecacych od strony Poznania, w kierunku Srody. Byto to w pin. - zach.
rejonie Srody. Dos¢ celnie i szybko ostrzelany zostal jeden z upatrzonych bombowcow, lecacych
wyjatkowo nisko, na putapie rzgdu moze 200 metréw, ktory nagle zachwiat si¢ w swym locie i runat w
pole z kukurydza, pomig¢dzy nast¢pujacymi miejscowosciami: Krerowem - Bugajem - Markowicami, po
czym nagle eksplodowal z wielkim hukiem, z powodu wybuchu tadunku jego poktadowych bomb,
rozrywajac si¢ prawie ze na strzgpy. Niemiecka zatoga zgingta. Nasze mys$liwce wcale nie okrazaty tego
pobojowiska, tylko zaraz podazaty za bombowcami atakujacymi tory kolejowe na odcinku Kornik - Sroda
1 zaczety $ciga¢ umykajace w wielkim poptochu niemieckie maszyny w kierunku Tulec.

5)- He-111. Scigany przez 2 nasze "jedenastki" jeden z Heinkli (nad rejonem Krerowa - Tulec), wnet
zostal zapalony w powietrzu, w locie na nieduzym putapie, po czym spadt w polu na pin. - zach. od
miejscowosci Tulce, grzebiac w szczatkach swa zatoge. Nasze mysliwce przepedzaty 10 pozostatych
niemieckich maszyn w kierunku zachodnim. Po powrocie z do$¢ dtugiego poscigu (po uptywie ponad pot
godziny: po walce na odlegtosci lotu ponad 80 km w jedna strong), nasze 3 samoloty zaczety nad rejonem
miejscowosci Tulce - Sptawie czego$ intensywnie 1 dtugo szukaé, wielekro¢ robiac powietrzne kregi na
nieduzej wysokosci lotu. Po ktorej$§ minucie owych tam niezwyklych manewrow wzbily si¢ w gore,
obierajac kurs wschodni. Natomiast czwarty nasz samolot gdzie§ musial si¢ zawieruszy¢ po walce na
jeszcze dluzszym dystansie lotu.

6)- He-111. Nad Opalenica, w porze przedwieczornej, zaobserwowano poscigowa walke powietrzna
(1:1) uciekajacego niemieckiego Heinkla, $ciganego w powietrzu przez bardzo zwinny polski samolot



mysliwski. Przed Zbaszyniem 6w Heinkel zaczat wytraca¢ swa wczesniejsza wysokos¢ (ponad 1000 m),
przygotowujac si¢ do awaryjnego, przymusowego ladowania na spodzie kadtuba. W koncowce lotu dymit
z jednego z dwu silnikéw Wyladowat tak zwanym sposobem twardym, w pasie przygranicznym
pomiedzy Zbaszyniem a Zbaszynkiem, po wczesniejszym przelocie nad lasem. Los jego zatogi nie jest
wyjasniony, lecz jest bardzo mato prawdopodobne, by mogla tam dosta¢ si¢ do polskiej niewoli. Tutaj
jest jeszcze pytanie, ile faktycznie niemieckich bombowcow zostalo w tej przedwieczornej walce
zestrzelonych naprawdg: czy tylko te owe 3 znane, czy tez o 1-2 moze wigcej?

7)- Bf-109. Nad Wierzbnem, w poludniowym rejonie Stupcy, jedna nasza P-11 stoczyla zwycigsko
zakonczony nagly atak powietrzny na jednego z dwu samolotow mys$liwskich typu Bf-109, ktore
eskortowaly lot 2 He-111. Jeden samolot mys$liwski leciat w gorze (z przewyzszeniem wysokosci), a
drugi ponizej putapu ostanianych bombowcéw (z tzw. przenizeniem wysokosci). Nasza "jedenastka"
zaatakowala od strony stonca, wyzej lecacy samolot, z pewna przewaga wysokos$ci, kierujac w niego
nieco dluzsza seri¢ ogniowa, na szczescie celna, po czym pozostata z tylu owych samolotow, kontrolujac
z wigkszej odlegtosci ich lot ku Wrzesni. Po przelocie kilku juz km, z niemieckiej ostrzelanej maszyny
zaczal wydobywac si¢ dym, a tuz przed Wrzesnia - Messerschmitt objgty zostal mocnymi juz jezykami
ognia oraz pidéropuszem dymu. Podczas swego przymusowego ladowania w wielkim polu w obszarze:
wrzesinska wieza cis$nien - tor kolejowy do Warszawy - droga do Witkowa, zaczat si¢ juz na dobre pali¢ 1
dymi¢. Jego pilot nie zdotat si¢ wydosta¢ z plonacej kabiny 1 uwigziony w tej pulapce - zginal. Samolot
ten po kilkunastu minutach zostat strawiony przez wielki pozar. Na owym rozlegtlym polu (a obecnie
terenie juz catkowicie zabudowanym), podczas okupacji ladowaly od czasu do czasu jakie§ kurierskie
niemieckie samoloty, czasem z jakimi§ wazniejszymi osobami na poktadzie, lub z jakimi$ niemieckimi
dokumentami czy poczta lotnicza lub innymi materiatami. Niekiedy byly to trojsilnikowe Ju-52, a
bywalo, ze tez trdjsilnikowe wiloskie Savoie Marchetti SM.73. Zdarzaty si¢ takze ladowania
tacznikowych Fi-156 (Storchéw) lub jeszcze innych typow.

8)- Bf-109. W porze przedwieczornej, w obszarze stacji kolejowych Paczkowo - Swarze¢dz, na
wysokosci moze rzedu ponad 1000 m - doszto do krotkiej walki powietrznej typu 1:1, w wyniku ktore;j,
po niezbyt dlugiej serii ogniowej, pokonany zostatl niemiecki samolot mysliwski, ktory to codziennie o tej
porze dnia zbieral wiadomosci szpiegowskie o najwazniejszych celach do rannego zbombardowania, na
odcinku Poznan - Konin. Po niewielkiej chwili zaczal on obniza¢ putap lotu, szykujac si¢ do
przymusowego ladowania w polu. Nie tyle nawet wyladowal, ile po prostu spadt na jedno z pdél pomigdzy
warszawska droga a nieco oddalona warszawska linia kolejowa, w odleglosci okoto 2 km na wschod od
stacji kolejowej w Swarzgdzu (obecnie w tamtym miejscu, jest stacja paliwowa). Samolot ten przednia
czescia kadluba wbit si¢ w ziemig, sterczac statecznikiem w goérze. Rannego, pokrwawionego lotnika, z
kabiny zabrali Polacy 1 zawiezli gdzie$ do szpitala (zapewne do Poznania). Do godzin rannych 4 wrze$nia
wrak tego samolotu byl pilnowany przez polskich policjantow ze Swarzedza. Samolot nasz, zanim
odlecial do Dzierznicy, parokro¢ okrazat punkt upadku na ziemig swej ofiary.

X2)- Bf-109. W dniach 3 1 5 wrze$nia, we wschodnim rejonie Nowego Tomysla (nieco na ptd. - wsch.),
w odleglosci od siebie paru km, zakonczyly swoj lot dwa niemieckie mys$liwskie Messerschmitty.
Pierwszy z nich mial ladowaé przymusowo (na pierwszy rzut oka jakby bez powodu, gdyz ani nie palit
sig, ani nawet nie dymit w locie), po jakim$ starciu powietrznym z polskim samolotem mys$liwskim
(posiadat on sporo przestrzelin od ognia km-6w kalibru 7,92 mm), w porze jakby okotopotudniowej dnia
3 wrze$nia (kto§ z Nowego Tomysla podawat tez datg 2 wrzesnia). Niemiecki pilot zostat zabrany do
niewoli. Przypuszczalnie ten samolot mogt zosta¢ ostrzelany przez jakas PZL P-1lc z lotniska w
Dzierznicy, w obszarze powietrznym rejonu Wrzesni - Nekli - stacji kolejowej Guttowy, w ktoérym to, od
pory przedpotudniowej do pdzniejszego juz popotudnia, "dzierzniccy" mysliwey caly czas czatowali na
niemieckie samoloty w powietrzu, w obawie przed ewentualnym niemieckim nalotem bombowym na
rejon parku w Dzierznicy. Pociski z celnej serii P-11- zapewne tu daly o sobie zna¢ dopiero po przelocie
dos¢ diugiego dystansu (paru dziesiatkow km w powietrzu), przez samolot niemiecki. Walka powietrzna
z tego typu samolotem z zasadzki Kobyle Pole - nie jest znana, za$ z samolotami z zasadzki z Gultoéw jest
mniej prawdopodobna, a najmniej prawdopodobna z P-11- z zasadzki z Puszczykowa Zaborza. Natomiast
w dniu 5 wrzesnia spadt tam "samoistnie" tego samego typu samolot, a jego pilot zginat w kabinie wraku,
gdy ten nieoczekiwanie wpadt w korkociag z dos¢ duzej wysokosci, ulegajac rozbiciu, zniszczeniu i
spaleniu po zderzeniu si¢ z ziemia. Zapewne byt to jaki$ blizej nieznany zestrzal lotniczy 5- samolotowej
grupki P-11, w dniu 5 wrzes$nia, (z lotniska polowego zasadzki mys$liwskiej Poznan Wschod z Piotrowa,



potozonej w odlegtosci ok. 1,5 km na potudniowy zachdéd od obecnego lotniska wojskowego w
Krzesinach), dowodzonej przez ppor. pil. Pawta Luczynskiego.

Przypadki okrazen miejsc pobojowisk lotniczych : Ip 1, 2, 5 (w locie powrotnym), 8.
Bez okrazen : Ip 3, 4, X2 .
Brak informacji : Ip X1, 6, 7.

Przypadki poscigu za niemieckimi samolotami (po fakcie wczesniejszego zestrzelenia 1 z

nich) - przez nasze samoloty mysliwskie typu PZL P-llc: Ip X1, 3, 4
5. W paru przypadkach odlegto$¢ poscigu mogta by¢
wigksza od 50 km od swego podstawowego lotniska, a nawet i zblizona do 100 km. Z zasadzek sa znane
przypadki zestrzelenia w jednym locie bojowym przez 3 P-11 (3 tak zwane odbyte samolotoloty) az 4
samolotow (1 wrzesnia - z Lawicy oraz 3 wrzesnia z zasadzki z Nalgcza pod Gnieznem : 4 He-111, ktére
zakonczyly swoj lot na terenie ziemi wrzesinskiej, gnieznienskiej i poznanskiej - a kolejny - piaty
samolot, mial zakonczy¢ swoj lot juz na terenie III Rzeszy).

Zrédha informacji:

1-Londynskie - brak.

2-Pisemne i ustne : Ip 4 (inf. z poznanskiej gazety codziennej oraz z poznanskiej relacji archiwalnej, ze
zbiorow specjalnych Biblioteki im. Raczynskich).

3-Tylkoustne : Ip 1, X1, 2,3,5,6,7, 8, X2.

4-Pisemne, w formie ukrytej, zawoalowanej (w dniu 4 wrzes$nia 1939 r., na lamach codziennej gazety
wydawanej w Poznaniu, ukazala si¢ wiadomo$¢ o fakcie zestrzelenia przez polskich mysliwcow 6
niemieckich samolotéw w dniu 3 wrzesnia, w bliskich okolicach Poznania): chodzi tu o 2 samoloty,
zestrzelone we wschodnim obszarze Poznania: lp 5, 8. (pozostate 4 - dotycza zasadzek Kobyle Pole i
Guttowy) oraz lp 5 - inf. o 3 P-11 poszukujacych punktu pobojowiska He-111 w okolicy Sptawia, w
swym locie powrotnym.

5-Dane niemieckie: brak, bez zadnych potwierdzen, z catkowita negacja i zaprzeczaniem.

W pierwsza wojenna niedzielg, sity dywizjonu mys$liwskiego zostaty podzielone na 3, a nastgpnie na 4
glowne cztony obrony wielkopolskiego nieba: obszaru ziemi poznanskiej z 16 samolotami (z tego 4 do
obrony ziemi gnieznienskiej), 5 P-11 do obrony ziemi kaliskiej oraz 3 - do obrony potudniowo -
zachodniej strony ziemi bydgoskiej (Bydgoszcz do 1937 roku wchodzita w sktad Wielkopolski) a takze 1
zninskiej (bedacej w Wielkopolsce do konca 1955 roku). Po potludniu, 2 mysliwce z Malczewa, a wige
dziatajace w powiecie gnieznienskim, zostaty skierowane do obrony lotnisk polowych na ziemi
koninskiej, w okolice: Kleczewa - Kazimierza Biskupiego. Na rejon Srody i Sniecisk zabrakto juz
samolotow (daty si¢ juz we znaki ubytki 3 samolotéw mysliwskich), cho¢ co prawda byt to rejon juz
nieco mniej wazny i mniej narazony na dziatania niemieckich sit powietrznych niz np. Gniezno. Do
potudnia Luftwaffe dziatata stosunkowo stabo. Nasze mys$liwce zdolaly w porze ranno -
przedpoludniowej zestrzeli¢ tylko 2 bombowce wroga: He-111 - w Skatowie przez 2 P-11 z zasadzki w
Puszczykowie Zaborzu i Ju-86 - w Jasinie pod Swarz¢dzem, z zasadzki Gultowy. Zadaniem
przydzielonym na ten dzien bylo znoéw zwalczanie samolotéw rozpoznawczych i obserwacyjnych oraz
wypraw bombowych, gldéwnie nad szlakami komunikacyjnymi (w tym rejonami przemarszu polskich
wojsk). Lotnictwo rozpoznawcze, wbrew wczesniejszym przewidywaniom, nie dziatato w owa pierwsza
wojenng niedziel¢ zbyt intensywnie. Od poludnia nasility si¢ jednak, a po potudniu do$¢ mocno
zintensyfikowaly sig, naloty bombowe na linie 1 wezly kolejowe, zwlaszcza w kierunku Kutna. W
Dzierznicy do godz. 13:00, znajdowaty si¢ tylko 3 samoloty mysliwskie. Wykonaty one wpierw kilka
startow z alarmu, jednak bez zadnych rezultatow, z powodu ucieczki samolotdw npla, zanim one zdolaty
si¢ nieco zblizy¢ do nich (o otwarciu celnego ognia do nich nie bylo mowy). Od pierwszych nalotow
bombowych na kierunek Wrze$ni, latalty one niemalze bez przerwy w powietrzu, z matymi przerwami na
odtwarzanie swej gotowosci bojowej do nastgpnego wylotu. Obawiano si¢ bowiem w Dzierznicy naglego,
niespodziewanego tam nalotu, wigc za najlepsze rozwiazanie przyjeto ciagla kontrolg przestrzeni
powietrznej przez patrole zaczepne nad okolicami: Nekielki - Nekli - Barczyzny - Psar - Wrze$ni -
Podstolic - Gasiorowa - Kokoszek - Dzierznicy - Stroszek - Guttow, czy w przeciwnym o 180 stopni
kierunku patrolowania. Zrezygnowano tym razem z patroli linii kolejowej do Poznania, przekazujac
obrong miasta dla zasadzki Kobyle Pole, wzmocnionej od potudnia piatym P-11 z Dzierznicy (Poznan



tym razem nie byl obiektem atakéw lotniczych). Z Dzierznicy, gdy chwilowo byto wigcej samolotow (7
P-11) wysylano jedna pare mysliwska na patrol bliskiego rejonu : Sroda - Snieciska - Zaniemysl -
Orzechowo - Mitostaw - Wrzeénia - Nekla (gdzie na owych kierunkach, gtéwnie w strong Srody i
Miltostawia, zauwazono par¢ poscigow naszych samolotow za pojedynczymi samolotami czy za
niewielkimi grupkami wrogich maszyn), a druga par¢ - na dalszy patrol, nad lini¢ kolejowa do Konina.
Od godz. 12:00, Luftwaffe zaczgta pokazywaé swa wielka potgge, przelatujac co godzing w sile
dywizjonu bombowego 28 Heinkli He-111. W pierwszym ich nalocie, mysliwcy z Kobylego Pola zdotali
posta¢ do ziemi ostatni samolot z ugrupowania, w drugim - to samo uczynili mysliwcy z Guitow.
Natomiast juz w trzecim przypadku, 28 wrogich maszyn przelecialo nad dopiero co zlikwidowana
zasadzka w Guttowach, a nastepnie nad samym rejonem Dzierznicy. Stamtad, nie wystartowal jednak
zaden nasz samolot, zapewne z obawy przed wykryciem ich lotniska. Nad Wrze$nia owa potezna grupa
uderzeniowa rozpoczeta ataki stacji kolejowej 1 calosci wezta kolejowego, niszczac rozjazdy na Jarocin 1
Poznan. Nie przeszkadzat im tam Zzaden nasz samolot mysliwski. Jedynie artyleria przeciwlotnicza celnie
ostrzelala jednego z napastnikow, ktéry to mocno dymiac - odlaczyt si¢ od swego ugrupowania i obrat
kurs odlotu na zachdd, ladujac przymusowo w polu Czerlejna. Od bomb zapalajacych, na stacji kolejowe;j
we Wrzesdni, zapalit si¢ wielki sktad wegla dla lokomotyw, z ktérego niebawem zaczgly wydobywac sig
coraz to wigksze i dluzsze kigby i wstegi dymu (péznym juz popotudniem - dotarty one nad rejon Srody a
potem nawet do Sremu). Co w tym czasie "robily" nasze mysliwce z Dzierznicy - nie bardzo jest
wiadome (czy piloci obawiali si¢ rozpoznania ich lotniska w chwil¢ po starcie, czy moze P-11 byly na
dalszym patrolu, czy mialy uzupetniane w tym czasie paliwo i taSmy amunicyjne?). W porze pomigdzy
godz. 9:00 a pdzniejszym juz popotudniem, na niebie rejonu Nekli - Zasutowa - Podstolic - Gasiorowa -
Kokoszek - Stroszek, zaobserwowano kilka ciekawych 1 emocjonujacych star¢ z Luftwaffe, toczonych na
duzym pulapie, rzedu 4000 - 3500 m (a nawet na wysokosci 5000 m), gdzie jednak pomimo licznych
wysitkéw naszych pilotéw (pigciokrotnych w sile: 3 a nawet i maksymalnie 5 polskich my$liwcéw) - na
oczach $§wiadkow zdarzen, zaden z nieprzyjacielskich samolotéw (poza jednym przypadkiem zestrzatu
bombowca na pola Chwalibogowa) - ani nie dymit, ani nie spadal ku ziemi. Nieudane bywaly ataki
boczne i tylno - boczne naszych 2 - 3 P-11, zwlaszcza znad Starczanowa - Nekli - Giertatowa - Zasutowa,
odbywane z niezbyt duzym katem od stonca (gdy ono nieco oswietlatlo prawe burty P-11), wigc
stosunkowo szybko byly one zauwazane przez samoloty Luftwaffe i nie byto tu zadnego zaskoczenia, a
ogien z nieco wigkszej odlegtosci niz z bliskiej czy bardzo bliskiej, bywat mato skuteczny, za$ do
nastgpnych atakow juz z reguty nie dochodzilo - ze wzgledu na zmasowany w ich strong ogien ze
stanowisk strzelcow poktadowych zatdég bombowych jak tez i duze predkosci lotu na pelnych obrotach
silnikow (co stosowano juz od dnia 2 wrzes$nia). I nie pomagata tu wcale wielka zwinno$¢ 1 zwrotnos¢
naszych "jedenastek"”, wobec ich - niestety - duzej powolnosci. Lotnicy niemieccy na 6w bardzo
niebezpieczny tutaj dla siebie rejon byli uczuleni juz przy starcie. Niemieckie za$ nieduze ugrupowania
bombowe (czgsto po ok. 6 maszyn) - w rozpierzchtych szykach, staraly si¢ jak najszybciej opusci¢ strefe
atakéw na maksymalnych obrotach silnikow, czasami zmieniajac pierwotny kurs lotu na nieco inny. Tego
typu ataki boczne - gdy nie bylo przewagi wysokosci - byty duzo mniej skuteczne od atakow czotowych,
a zwlaszcza od tych wykonywanych z duza przewaga wysokosci z gornej i tylnej potsfery bombowcow.
Pewna ilo$¢ zwycigstw uzyskiwano jak dotad - takze w oczekiwaniu na powracajace samoloty z
kierunkow wschodnich, podczas wstgpnych na nie atakow czotowych (gdy nasze P-11 skrywaty si¢ w
stoncu). Tak wigc w 3. dniu wojny, mys$liwcy "dzierzniccy"- zndéw ze wzgledu na owe sztuczki
Luftwaffe, w swoim bliskim rewirze dziatan, po raz drugi z rzedu nie osiagali zbyt duzych sukcesow
bojowych, takich jak w piatek, w pierwszym dniu wojny. Tego dnia strasznie ucierpiaty stacje kolejowe
w wyniku masowych bombardowan, gtownie Heinkli He-111. I tak, wpierw oberwata solidnie bombami
stacja w Kostrzynie, od 6 bombowcow starszej generacji Ju-86 (umykajacych przed 3 - ma P-11 z
Guttow), jeszcze przed poludniem. Od pory potudniowej, gradem bomb (po atakach naszych
mysliwcow), obsypywane byty (na szczescie niezbyt celnie, gdyz zrzucane z wysokosci 3500 - 3000
metrow, a z reguty byly znoszone przez wiejacy wiatr; od trzech dni byt on z p6étnocno - wschodniego
kierunku), na potudnie od torow kolejowych nastepujacych stacji: Guttowy - po ataku 3 P-11 z tamtejszej,
pobliskiej zasadzki, Nekla 1 Podstolice - po atakach P-11 z Dzierznicy, Otoczna oraz niezwykle silnie
Wolka (gdzie bylo sporo ofiar $miertelnych) - po atakach przedwieczornych 3 P-11 z zasadzki z Natgcza
(spod Gniezna). Po poludniu, na stacjach w Podstolicach i w Nekli, ugrzezto parg¢ osobowych pociagdéw z
Poznania do Wrzesni (i dalej do Warszawy), za$ jeden - takze osobowy (z Leszna), przymusowo stat
wsrdd pol Kokoszek (w dos¢ gtebokim wykopie toru kolejowego), ngkany niecelnymi bombami i to dos¢
duzych wagomiardéw (500 kg). Od tej pory pociagi ewakuacyjne z Poznania do Warszawy zmuszone byly
do objazdow, linia przez Gniezno, co niebawem stwarzalo niebezpieczenstwo zwigkszonych na nie



nalotow przez bombowce agresora. Kilka naszych samolotow mysliwskich z Dzierznicy (przy natrgtnych
nalotach bombowych na lini¢ kolejowa do Kutna), mimo Ze "dwoito si¢ i troilo", nie bardzo mogto
poradzi¢ sobie z ogromnymi nalotami, z uzyciem wielkiej ilo$ci nowoczesnych niemieckich
bombowcow. Tym razem nasi piloci, wobec potggi sit Luftwaffe, pokazanych w bliskim rejonie
Dzierznicy, byli juz prawie Ze bezradni i bezsilni oraz bliscy zatamania. Nie bardzo juz wiedzieli, jak
dalej z taka niemiecka potega lotnicza walczy¢. Ale na innych lotniskach dziatan, nasi mysliwcy wcale
nie tracili ducha bojowego, cieszac si¢ widokiem licznych samolotéw wroga, gtdwnie bombowcow, co
rusz spadajacych z nieba ku ziemi w otoczkach ognia 1 kigbow dymu. Lotnicy "dzierzniccy" - okazj¢ do
odreagowania 1 pokazania swej wartosci, mieli dopiero przed wieczorem, gdy od strony Poznania, w
kierunku Srody, leciata (tym razem na stosunkowo nieduzej wysokos$ci) grupa 12 Heinkli, z ktorych to
zestrzelono (z tego co jest wiadome), 3 bombowce. Poznym popoludniem, nastapita nieduza
reorganizacja zasadzek. Na ziemi poznanskiej byto tacznie 13 sprawnych P-11 (a jeden uszkodzony - byt
w naprawie), w tym 3 w obronie Gniezna. 3 byly w rejonie Kalisza, 3 w rejonie Znina, 2 pomiedzy
Kleczewem a Kazimierzem Biskupim oraz 2 w rejonie miasta Turek. W zwiazku z zagrozeniem wjazdu
wojsk niemieckich do Kalisza, zasadzke z majatku Jankow przerzucono wieczorem w poblize Kleczewa,
do Biatobrodow. 3 wrzes$nia, z lotniska podstawowego - z tego co jest znane - zostalo zestrzelonych: 8-9,
a moze nawet i 10 samolotéw wroga, a wigc znacznie mniej, niz we wczesniejsze dni. Spowodowane to
bylo mniejsza iloscia wykonanych z gléwnego lotniska dyonu tzw. samolotolotow, ze wzgledu na
mniejsza 1lo$¢ dzialajacych stamtad P-11 (w trakcie jednego dnia dziatan bojowych, 1 P-11 z Dzierznicy
moégl jednakze wykona¢ w granicach powyzej 5 do 10 tak zwanych samolotolotow, z bojowym nalotem
dziennym 8-10 godzin) i operowaniem duzych niemieckich formacji bombowych w bliskim rejonie tegoz
lotniska, paralizujacych mocno dzialania zaczepne naszych samolotéw. Ponadto Niemcy tez byli juz
bardziej przygotowani na odpieranie atakdw naszych mysliwcow 1 podobnie jak nasz dywizjon
mysliwski, rowniez i oni modyfikowali kazdego dnia taktyke i metody walki z naszym lotnictwem.
Odczuwalne juz byly wszystkie ubytki samolotow w dyonie mysliwskim. Zbytniego cigzaru ilosci lotow
bojowych nie odczuwali jeszcze piloci w Dzierznicy, bowiem bylo wsrod nich wielu zapasowych
mys$liwcow (zmgczenie odczuwali jednak juz piloci na zasadzkach, zwlaszcza tych wielodniowych i1
wielogodzinnych). Najblizszym zestrzalem byt Heinkel z poél Chwalibogowa. Najdalszym - byt
bombowiec, ktory przymusowo ladowal w polu, w obszarze przygranicznym Polski 1 Niemiec, pomigdzy
Zbaszyniem a Zbaszynkiem. Prawie potowa z 8-9 zestrzelonych samolotow, spadia tym razem w
trjkacie z lotniskiem w Dzierznicy, a wigc w obszarze Poznan - Wrze$nia - Jarocin. Polowg ze
zwycigstw z Dzierznicy uzyskano dopiero wieczorem; za dnia nie bardzo si¢ tym razem wiodto.
Pierwszym zestrzelonym samolotem mogt by¢ Heinkel z przystanku kolejowego z Promna, a ostatnim:
Bf-109 z pobliza Swarzedza. Tego dnia poznanscy piloci dokonywali atakéw dos$¢ czgsto kluczem
mysliwskim 3 P-11, lub para mysliwska. Lecz zdarzaly si¢ sytuacje, ze i 4, 5 lub tylko jednym
mysliwcem. Do godz. 13:00 - na dwu bliskich lotniskach: Dzierznica 1 Gultowy dziatalo w tacznosci ze
soba 6 samolotow (2 klucze mysliwskie). Byly tez przypadki (jak w Kobylem Polu), ze w powietrzu
naraz byto 5 naszych maszyn, lecz na 2 réznych kierunkach walk. W owa pierwsza wojenna niedzielg,
kto wie, czy moze nie padt absolutny rekord zwycigstw powietrznych z zasadzek (ok. 23 + 1 uszkodzenie
Heinkla, przy zatozeniu, ze informacja londynska o zestrzale 3 samolotéw z zasadzki koto miasta Turek
na ziemi koninskiej bytaby prawdziwa). Jak dotad, przez owe 3 dni wojny, poznanski dyon mysliwski
zestrzeliwat lacznie w kazdym dniu, jesli nie blisko 30 samolotow wroga, to nawet owa liczbg 2 1 3
wrzesnia przekraczal. Z Dzierznicy, pod sam wieczor, udata si¢ sztuka zestrzelenia w obszarze pomigdzy
Paczkowem a Swarzedzem - mysliwskiego, jednosilnikowego Messerschmitta, ktérego to po raz juz
trzeci zaobserwowano z Dzierznicy, jak lecial nad linig kolejowo - drogowa z Poznania do Stupcy a moze
i Konina, wykonujac misj¢ szpiegowska, rozpoznania z powietrza celéw - do porannych bombardowan.
Tym razem jednak waznych wiadomosci z wieczornego zwiadu lotniczego nie dostarczyt niemieckim
sztabowcom 1 analitykom. Na wielkopolskim niebie, 3 wrze$nia dominowaly przede wszystkim
bombowce typu He-111, a takze mniej liczne, starsze typy, w wersji Junkers Ju-86 oraz trdjsilnikowe Ju-
52 (wielka ich watahe - pono¢ az 59 maszyn nad strefa Biedruska miala §ciga¢ jakas samotna nasza
"jedenastka" (czy z Dzierznicy? - nie wiadomo - lecialy one jakby od strony Bydgoszczy), niewielkie
ilosci mysliwskich Messerschmittéw (obu typow), a nad rejonem Kalisza - bombowcow typu Dornier Do-
17. Nie mozna tu tez zupetnie wyklucza¢ pojawienia si¢ w tymze dniu trdjki najnowszych niemieckich
bombowcow typu Junkers Ju-88, z ktorymi to miat walczy¢ tegoz dnia, pod wieczér (jak to samemu
podawal w Anglii, w swoim liscie do znanego polskiego Asa mysliwskiego z Bitwy o Anglie¢ - swego
kolegi oficera, Witolda Urbanowicza - dowoddca 131. EM). Jest mozliwe, ze Niemcy testowali
operacyjnie swoj nowy typ bombowca, z dalekiego rejonu przygranicznego z Francja. Luftwaffe nie



bombardowata juz tego dnia Poznania ani lotniska w Lawicy, za$ z innych lotnisk - jedynie to im znane -
w Mierzewie. Do powiadomien zasadzek (jak tej w rejonie Kalisza), nie uzywano jak wczesniej
tacznikowego RWD-8 (ktorych to dyon powinien mie¢ dwa, lecz z powodu niedostatku ich na Lawicy,
musiat zadowoli¢ si¢ tylko jedna takowa maszyna), lecz mysliwskiego P-11. Wracajac do samolotow
tacznikowych. Otéz dnia 30 sierpnia, w Dzierznicy rano wyladowaly 3 szkolno - lacznikowe dwuplaty
typu PWS-26, natomiast w okolicy Guitow, w dolnym obnizeniu pola (z potudniowej strony lasu, blisko
Karolewa), znalazly swe miejsce ukrycia 2 inne dwuptaty (albo typu PWS-26, albo Potez XXV, ktore to
odleciaty stamtad wieczorem 31 sierpnia). Nasze mysliwce dzialaly tam przez 3 dni wojny na zasadzce
Guttowy, z wielkiego pola - w kierunku Gultéw, a nie z poludniowej strony owego lasu (zreszta
poludniowa strona lasu zawsze byta dobrze o$wietlona przez stonce, przez wiele godzin dnia, w
przeciwienstwie, do poinocnej, gdzie duzo tatwiej mozna bylo maskowaé samoloty. 30 sierpnia,
niebawem po swym popotudniowym starcie z lotniska w Dzierznicy, zakrztusit si¢ silnik polskiego
PWSa, zapewne z powodu braku odpowiedniej ilosci paliwa (gdyz zostat zbyt silowo przekrecony w
kabinie przez pilota zawodr paliwowy, inaczej nazywany kranem paliwa). Skutkiem tego, polski dwuptat
siadt nagle w polu, w odlegtosci 1 km na pin. - zach. od Stroszek, kapotujac przy duzym tam, gigbokim i
dlugim rowie melioracyjnym, z powodu zbyt mocnego nacisku pilota na pedat hamulcéw kot. Ranna
zatoge zabrata wojskowa karetka pogotowia z Dzierznicy, za§ uszkodzony wrak samolotu wywieziono na
Lawicg. Pozostate 2 PWS odleciaty z Dzierznicy, okoto godz. 10:00 dnia 1 wrzes$nia, do jednego z 2
laskow Kaweczyna (do tego nieco wigkszego) na wschod od linii kolejowej z Wrzesni do Gniezna (na
pin. - wsch. od Marzenina). Rano 3 wrze$nia, na porannej odprawie pilotéw we dworku Wizéw (dowodca
dyonu mieszkal osobno, u jednego z rolnikéw o nazwisku Nowakowski, tuz koto dzierznickiej kaplicy,
majac tam zamontowane potaczenia telefoniczne ; obecnie 6w dom juz nie istnieje) kategorycznie
zabroniono pilotom dtugotrwatych poscigow i pogoni wrogich samolotow w ogniu niemieckich strzelcow
poktadowych, po fakcie zaginigcia ppor. rez. pil. Aleksandra Wroblewskiego. Czgs¢ z pilotow i tak nie do
konca respektowata ten rozkaz, gdyz odbywata dos¢ dlugie pogonie bombowcdow, na odlegtosciach rzedu
20 - 30 - 40 km, tyle tylko, ze nad ziemia poznanska.

Tak wigc, pierwsza wojenna niedziela, pomimo wielkich obaw i niezwyklego stresu w samej Dzierznicy,
zakonczyta si¢ wzglednie pomyslnie. Mozna byto dopiero wieczorem odetchnaé z ulga w sercu, Zze na
szczes$cie nie posypaly si¢ zadne bomby na Dzierznicg. Zapewne stalo si¢ to za przyczyna bardzo duzego
ruchu w powietrzu stosunkowo matej ilosci samolotow P-11, dziatajacych z lotniska podstawowego, z
poinocnej strony parku (do godz. 13:00 - byly tam tylko 3 samoloty, do godz. 17:00 - 7 P-11, a do
wieczora 4 P-11, bowiem 5.- ten z Guttow - byt po potudniu caty czas naprawiany). Jednakze, podobnie
jak nie obroniono 1 wrze$nia Poznania, tak teraz - waznego z punktu strategii Armii "Poznafh" -
wrzesinskiego wezta kolejowego oraz licznych stacji kolejowych, utrudniajacych przez te zakldcenia
odmarsz poznanskiej armii z terenu Wielkopolski. Na wieczornym 1 nocnym niebie, z Dzierznicy
zaobserwowano duzo bardziej roz§wietlone niebo tunami liczniejszych pozarow niz wczesniej. Po raz
kolejny zastanawiano si¢ nad jeszcze inna taktyka dzialan, w nastgpnym dniu wojny. Zmartwieniem
natomiast byl ubytek do szpitala tak znakomitego pilota, jakim byl dowddca 131. EM oraz proces
Sciagniecia do Dzierznicy wraku jego samolotu, dezorganizujacy na wiele godzin wlasciwa prace
dywizjonu.

Rozkaz operacyjny na dzien 4 wrzes$nia, niewiele roznit si¢ od tego na dzien 3 wrzes$nia (gdzie nakazywat
zorganizowanie nowej zasadzki w rejonie Znina, na lotnisku opuszczonym przez 1/33. EO oraz zasadzki 3
P-11 w nowym, dopiero co specjalnie przygotowanym miejscu, na potudnie od Gniezna). Rozkazy na
pierwsze dwa dni wojny nakazywaly obrong Poznania poprzez dzialania systemem do$¢ licznych matych
zasadzek, z ciagla zmiana ich miejsc oraz wydzielenie wigkszej zasadzki dla rejonu Kalisza (6 -
ewentualnie 5 P-11), zwalczanie samolotéw rozpoznawczych npla (co byto niezwykle trudnym zadaniem
dla naszych dos¢ powolnych PZLek - zwlaszcza przy bardzo stabiutko - lub i nawet czasem wcale -
dziatajacej sieci obserwacyjno - meldunkowej), wypraw bombowych, ostona lotnisk lotnictwa armijnego
i ewakuacyjnych linii kolejowych.

PUNKTY (REJONY) POBOJOWISK LOTNICZYCH NIEMIECKIEJ LUFTWAFFE - W WYNIKU
DZIALAN SAMOLOTOW P-11 Z LOTNISKA OPERACYINEGO W DZIERZNICY (Podawane wg
typodw zestrzelonych samolotow; nie zawsze w rzeczywistej kolejnosci ich zestrzelen).

4 WRZESNIA 1939 ROKU.



1)-He-111. W porze przedpotudniowej (w godz.11:00-12:00), 4 nasze mysliwce z Dzierznicy (ktore
wystartowaly stamtad sposobem alarmowym), dopadly niemiecka eskadr¢ bombowcow typu He-111,
lecaca od rejonu Srody, kursem wschodnim (nad rejonem miejscowosci Patczyn, na potnocny zachod od
Mitostawia). W brawurowy sposob zostal zaraz zaatakowany ostatni niemiecki bombowiec z ich
ugrupowania, ktory to - po bardzo krotkim czasie - zaczat pali¢ si¢ w powietrzu, a moment pdzniej, jako
juz plonaca zagiew na niebie - nagle runal do ziemi, rozbijajac si¢ doszczetnie w polu Mikuszewa, na
potudnie od lasu Gorzyc (ok. 4 km na wschod od Milostawia). Niemiecka zatoga zgingta. Punktu
pobojowiska, do$¢ mocno dymiacego i zapewne dobrze widocznego z powietrza, nie okrazata zadna
nasza "jedenastka", gdyz zajete one byty ostrzeliwaniem nastgpnych, upatrzonych wrogich maszyn.

2)-He-111. We wschodniej juz stronie Milostawia, nasze myS$liwce celnie ostrzelaly nastgpnego,
drugiego z kolei bombowca, ktory to z poczatku tylko lekko dymil, a po paru dalszych kilometrach jego
prostoliniowego lotu kursem wschodnim, do§¢ mocno. Od tego juz momentu zaczat on lotem $lizgowym
obniza¢ wysoko$¢ lotu, nie Scigany juz przez zadnego z naszych mysliwcow, przygotowujac sie do
przymusowego ladowania w polu na spodniej czgséci kadtuba. Stalo si¢ tak w polu miejscowosci Imielno,
na potudniowy zachéd od Zagérowa. Niemiecka zatoge zabrano stamtad do polskiej niewoli. Zaden nasz
P-11 nie okrazat punktu koncowki jego lotu.

3)-He-111. Wigkszo$¢ z ocalatych z pierwszego pogromu niemieckich bombowcow, po skrgtach w
prawo, rozproszona na niebie niczym rozpierzchte stadko golgbi na widok jastrzgbia, zaczg¢la umykac,
"gubiac" niekiedy swoje tadunki bombowe w zupetie przypadkowych miejscach, w kierunkach na
Mikuszewo - Czeszewo - Orzechowo. Byly one teraz Scigane albo przez pojedyncze nasze P-11, albo
przez par¢ mysliwska (w wyniku potaczenia si¢ dwu naszych samolotéw). Na dalszych kilometrach
owych walk powietrznych, na pewno spadt jeszcze jeden bombowiec celnie ostrzelany przez ktoregos z 4
poznanskich mysliwcow. W ptomieniach i w dymie zwalil si¢ on na ziemi¢ w poludniowej stronie
Zaborowa (z potudniowej strony watu ziemnego rzeki Warty, okoto 10 km na wschod od Sremu).
Niemiecka zatoga zgingta w szczatkach swej maszyny. Tym razem 2 nasze "jedenastki" okrazyly punkt
runigcia na ziemig zestrzelonego nieprzyjacielskiego bombowca, po czym obraly kurs lotu na lotnisko
startu. Pozostale 2 nasze maszyny dalej $cigaly w zawzigty sposdb pojedynczo umykajace Heinkle, nie
wiadomo juz z jakim ostatecznym efektem. A wigc minimum: postano do ziemi 3 napastnicze bombowce
wroga.

4)-He-111. W porze juz popotudniowej, pojedyncza P-11, ktdra to na dos¢ jeszcze staby 1 daleki odgtos
(znad Wrzeséni) niemieckich bombowcéw typu He-111- wystartowala w dos¢ skryty sposdb ze swego
lotniska (lecac na niewielkiej wysokosci, na Giecz - Po$wiatne (obecnie Poswiatno) - leSniczowke
Milkarowo (a stamtad nagle wzbita si¢ szybko w gore na wysokos$¢ okoto 2000 metrow) 1 zaatakowata od
strony stonca, ostatni samolot z grupy 12 bombowcéw (lecacych na wysokosci niecalych moze 1500
metrow), sposobem jastrzebim z gory, ostrzeliwujac go nieco dtuzsza seria ogniowa (nad najwyzszym
wzniesieniem ziemi §redzkiej, nad Gorznem). Ten momentalnie zaczat dymic 1 pali¢ si¢, by po kilkunastu
juz sekundach przemieni¢ si¢ w plonaca zagiew na niebie. Przeleciat jeszcze odlegtos¢ zaledwie 1,5 km 1
nagle runat do ziemi, spadajac w polu Giecza, niecale 100 m na zachod od tamtejszego cmentarza.
Niemiecka zaloga zgingla w catkowicie rozbitym wraku swej maszyny (ludno$¢ niemiecka z Giecza
pochowata ich resztki cial na cmentarzu w Gieczu, a podczas okupacji Niemcy, po ich ekshumacji,
wywiezli szczatki do III Rzeszy). Nasz pilot zwycigzca parokro¢ okrazyl miejsce runigcia zestrzelonego
w btyskawiczny sposéb bombowca, po czym na niskiej wysokos$ci, pokrecit si¢ jeszcze po rejonie okolic
Targowej Gorki - Stgpocina 1 Kokoszek 1 gdy niemieckie samoloty byly juz bardzo daleko (nad rejonem
Sremu), wowczas ladowat jak zwykle od strony Kokoszek i stroszkowskiego lasu. Drugi nasz mysliwiec,
ktéry zaczait si¢ nad rejonem Chtapowa, by ewentualnie "dobi¢" uszkodzonego jakiego$ bomboweca, nie
byl juz wcale w tym rejonie potrzebny i tez wyladowat, gdy juz nie byly widoczne na niebie niemieckie
samoloty. Ow zestrzal nad gora Gorzno zapewne byl najwigkszym "majstersztykiem" w akcjach
bojowych naszych poznanskich mys$liwcow. Po raz pierwszy tu si¢ zdarzyto, ze od chwili pierwszego
ataku naszej P-11, do punktu upadku na ziemig ostrzelanej maszyny, odlegtos$¢ je dzielaca byta mniejsza
niz 2 km (z reguty wynosity one minimum 2 - 4 km lub wigcej, bywalo, ze ok. 5 - 10 km, a czasami
kilkanascie km, a nawet ponad 20). W Gieczu, przez dluzszy czas, obawiano si¢ represji ze strony
Niemcow (po ich wkroczeniu do tej miejscowosci), za Ow zestrzelony bombowiec przez mysliweca z
pobliskiego polskiego lotniska wrzesniowego.



5)-He-111. W porze popotudniowej, polskie P-11 tki z Dzierznicy, kolejny raz z rzedu przechwycity
eskadre samolotéw Heinkel, lecaca z zachodniego kierunku, poprzez rejon Dominowa, w kierunku
Stupcy. Niemiecka grupe samolotéw nasze mysliwce zaatakowaly w ptd.- zach. stronie Wrzesni. Po
niedlugich atakach 4 polskich samolotéw, od swej grupy odlaczyt si¢ w lewo (i zaraz zaczat si¢ sposobic¢
do przymusowego ladowania w polu z potudniowej strony Wrzesni), jeden dymiacy Heinkel (znad
miejscowosci Bieganowo 1 Bierzglinek), ladujac na spodzie kadtuba w polu Czachrowa, z poludniowe;j
strony Wrzesni (wschodnia strona obecnego wrzesinskiego wezta autostrady A2 oraz takze wschodnia
strona drogi z Wrze$ni do Jarocina, natomiast nieco na péinoc od obecnego, prywatnego lotniska we
Wrzeéni). Niemiecka zaloge zaraz pojmali polscy zohierze, ktérzy w to miejsce przyjechali jednym
samochodem. Zaden polski samolot nie okrazal punku tego zestrzelenia (twardego, przymusowego
ladowania He-111, na spodzie kadtuba). Pilotem zwycigzca byt tu sam dowddca poznanskiego dyonu
mysliwskiego, ktory jednak, po swym wyladowaniu w Dzierznicy, w ktoéra$ juz godzing pdzniej (gdy
otrzymat telefon ze sztabu lotnictwa armii z Gniezna, po fakcie przestuchania niemieckiej zatogi, tej z
Wrzeséni), obawiat si¢ juz o dalszy los tutejszego lotniska, bowiem schwytani Niemcy mowili, ze wrecz
poluja oni od dnia 2 wrze$nia na wykrycie i calkowite zniszczenie gtownego poznanskiego lotniska
mysliwskiego w rejonie jak im si¢ wydaje: Guttow - Nekli - Wrzesni - Mitostawia i Srody, po ich
ciezkich stratach w dniu 3 wrzes$nia, ale tez 1 z dwu wczes$niejszych dni, zwlaszcza z piatku. Tutaj wlasnie
najbardziej bali si¢ lata¢ i tu byly najliczniejsze ataki na ich r6zne samoloty, w tym na bombowce. Z
okolic Wrzesni, nasze samoloty PZL -11, $cigaly wrogie bombowce w kierunku wschodnim, jednak tutaj
nie sa juz znane ich dalsze efekty dzialan powietrznych. Wg dokumentacji dywizjonowej (z Francji, z
1939 roku), zestrzat ten skromnie zostat podany przez dowoddce dyonu jako prawdopodobny (gdyz nie
widziatl on z powietrza samego momentu jego ladowania na ziemi), jednakze byt on potwierdzony przez
nasze wojska ladowe.

6)-He-111. Lecace na dos¢ duzej wysokosci (3000-4000 m), do$¢ nietypowo w tymze dniu, gdyz nad
linia kolejowa z Poznania do Wrze$ni (inne grupy samolotow niemieckich przelatywaty trasami poprzez
Srem - Srodg - Mitostaw w strong Shupcy czy Konina), zostaly zaatakowane z jeszcze wyzszego pulapu
lotu, znad Nekli, nad wiaduktem kolejowym w Kokoszkach (wysadzonym w powietrze przez polskich
saperow w dniu 6 wrzesnia). Nasza trojka mysliwcéw, po wykonaniu skretu w lewo, jastrzgbim
sposobem zaatakowala ostatni bombowiec z niemieckiej eskadry. Nad polami Gasiorowa zaczal si¢ on na
dobre juz pali¢ w powietrzu, a nad polami Zasutowa (przed stacja kolejowa w Podstolicach) wygladat
niczym ptonaca zagiew na wietrze. Skrecil on zaraz nieoczekiwanie w lewo i1 spadl niebawem z duzego
putapu lotu, na las Podstolic, na poludniowy wschdd od Marzelewa (w pln.- zach. rejonie Wrze$ni). Nie
Scigat go zaden nasz samolot, gdyz te wykonywaly dalej, w kierunku Wrze$ni, ostrzat ogniowy w
nastgpny, upatrzony bombowiec. Ataki dwu swoich kolegdw ubezpieczal wtedy z powietrza kpr. pil.
Leon Skarbecki. Nie jest tu wiadomo, jakie byly ostateczne rezultaty owego dalszego starcia (0w pilot
zapamigtal, jak podczas walki na duzym putapie lotu, przed oczami miat widok spadajacego w wielkich
ptomieniach Heinkla, na duzy las z poéinocno - zachodniej strony Wrzesni). Z wielkiego gaszczu
zwycigstw uzyskanych z Dzierznicy, z ktorej to latat bojowo przez 4 dni, po wojnie zupelie nie mogt
doj$¢ do tadu ani ich ilosci, kolejnosci, typow zestrzeliwanych stamtad samolotow, nazwisk pilotow
odnoszacych zwycigstwa itp. W latach 80. byla to juz dla niego zupelnie czarna magia, nie do
rozwiklania, tym bardziej, ze w ksiazkach i w artykutach prasowych (do owych lat), zupetnie milczano o
owych zwycigstwach uzyskiwanych z Dzierznicy. Ciekawostka jest tutaj fakt, ze niemieckie Heinkle
usilujace w nieco rozpierzchty sposob umykacé, zrzucity do§¢ duzo bomb na caly rejon stacji kolejowej w
Podstolicach, "zapominajac o ich zrzucie na wybuch" (wigkszo$¢ spadta zrzucona sposobem awaryjnym,
bez wybuchu, wraz z pretami zabezpieczajacymi wiatraczek zapalnika przed jego krgceniem si¢ w locie
podczas spadania bomby 1 tym samym zapobiegajac uzbrojeniu si¢ zapalnika bomby na wybuch, przy
uderzeniu o ziemig).

7)-Junkers Ju-52/3m. Okoto godz. 12:00, tréjka naszych P-11, tuz za stacja kolejowa w Nekli (nad
polami Kokoszek), zaatakowala lecacy na ponad 1000 m wysokosci, niemiecki trojsilnikowy samolot
(stosunkowo powolnego Junkersa Ju-52). Gdy dymit on juz nad polami Zasutowa (przed stacja kolejowa
w Podstolicach), to pomigedzy warszawska trasa drogowa a kolejowa, wyskoczyl z jego pokladu ze
spadochronem jeden tylko niemiecki lotnik. Plonacy juz silnie w powietrzu, 6w duzy niemiecki samolot,
lekko skrecit w lewo przed Psarami Matymi, po czym, gdy lecial nad obszarem lesnym, nagle runat w
dot, kapotujac na wschodnim skraju niewielkiego lasku i pola, ktore w tymze miejscu miato by¢



prowizorycznym ladowiskiem polowym (niewykorzystanym jednak w 1939 roku), pomiedzy trzema
Psarami: Malymi - Wielkimi - Polskimi, rozciagajacym si¢ w kierunku wschodnim, a wigc Psar Polskich.
Reszta niemieckiej zatogi - zgingta. Nasze 3 samoloty wykonaly tam par¢ okrazen, po czym obraly
zachodni kurs lotu na nieduzej juz wysokos$ci; nad Kokoszkami radosnie kiwajac swymi skrzydtami. W
nieduzej odlegtosci od owego miejsca, o czym moze nawet nie wiedziata nasza trojka mysliwcoéw, w polu
Radomic, na wysokosci Noskowa, po godzinie 11:00, wyladowat Ju-52 z powodu awarii uktadu
paliwowego (bowiem lesniczy z lesniczéwki Karw, Marian Kwasek, oddat do pierwszego, bardzo nisko
lecacego duzego Junkersa 3 strzaty z karabinu Mauser, z pociskami typu ppanc., ktére dostal od swego
szwagra - zolierza, po czym czu¢ bylo opary wyciekajacej benzyny). Przy ostrym skrgcie niemieckiej
maszyny w lewo, na o$ ewentualnego stamtad startu, samolot ten zaryt si¢ przednim kotem podwozia w
ziemig i nie mogl si¢ juz z tej pulapki wyzwoli¢. Ow zestrzelony przed chwila Junkers, w wersji
bombowej (mial na swym pokladzie bomby zapalajace), usitowal swemu transportowemu kolezce przyjsé¢
z pomoca (wyladowa¢ i zabra¢ na poktad jego zatogg), lecz lotnicy niemieccy z owego pola zbiegli do
lasu z wymontowanym z transportowca karabinem maszynowym, za$ dookota zarytego i przechylonego
w polu - na lewy ptat skrzydta ich samolotu, bylo juz petno Polakow, w tym Zohierzy na koniach.
Pechowa zatoga Junkersa, w porze popoludniowej zostala stamtad wyewakuowana przez 3 cigzkie
Messerschmitty Bf-110, ktore to wszystkie ostrzelaly rozne grupy i grupki Polakow wokoét ich samolotu,
nastgpnie jeden z nich ladowat blisko poétnocnej $ciany lasu pomigdzy Noskowem a Radomicami, gdzie
do kabiny strzelca wskakiwat jeden niemiecki lotnik, a pozostale dwa - okrazajac teren wokol, strzelaty
dookota z broni poktadowe;j. I tak bylo 3 razy. Na koncu, przed samym odlotem, zniszczyli dlugimi
seriami swoja tzw. "ciotkg Ju" i odlecieli kursem na zachod. Szkoda, ze owej bardzo ciekawej akcji nie
widzieli mys$liwcy z Dzierznicy. 2 Ju-52, zapewne mialy za zadanie w rejonie lasow Nekli 1 Czerniejewa
odnalez¢ 2 wraki zestrzelonych 3 wrzes$nia swoich samolotow: He-111- przez zasadzke Guittowy, a ktory
to spadt na skarpe lesna wyschnigtego jeziora, potozonego zaraz na zachdd od jeziora Okraglak, oraz Bf-
110, ktory to zakonczyt swoj lot w polu, na potudnie od Le$niewa (a moze i jeszcze jaki$ inny zestrzelony
swQj samolot z tegoz dnia, w podobnej i pobliskiej okolicy, jak He-111P — ktory “siadl” w polu Iwna — w
strong Strumian — jako zestrzat sierz. pchor. pil. Jana Malinskiego z zasadzki z Natgcza oraz He — 111 —z
pobliza stacji kolejowej w Fatkowie, zeestrzat z zasadzki z Gegbarzewka).

8)-Ju-52. Gdy nieco juz pdzniej (po okoto pét godziny), znad Kérnika pojawita si¢ bardzo duza grupa 28
Ju-52 (3 eskadry po 9 samolotéw plus samolot dowodzacy akcja), znad Dzierznicy wyleciaty dwie grupki
naszych mysliwcow: 4 oraz 3, razem 7. W rejonie Milostawia doszlo do powietrznego starcia, w wyniku
ktorego ulegt zaraz rozbiciu zwarty zespot tych duzych lecz nieco powolnych transportowych maszyn, na
parg¢ grup 1 grupek, $ciganych odtad zawzigcie na niebie calych duzych polaci ziemi koninskiej. Jeden z
dymiacych transportowcow, pozostawionych juz wilasnemu losowi, lecac pojedynczo - kursem
zachodnim (znad miejscowosci Grochowy), wyladowat na kotach swego statego podwozia, w polu wioski
Zosinki, niedaleko Sigszyc. Niemiecka zatoga podpalita niebawem 2 pozostate silniki swej maszyny (a
wigc zostaty spalone lacznie wszystkie trzy), po czym zbiegla do kolonistow niemieckich w Starych
Gradach, z podrgcznymi tobotkami. Ktéra$ godzing pozniej, tuz przy tej miejscowosci wyladowat inny
Ju-52 1 zabral t¢ zatoge do III Rzeszy, za$ druga taka maszyna ziongta ogniem swych km-ow, do
wszystkich zauwazonych Polakéw, w promieniu do 1 kilometra, a bywato, ze nawet i dale;.

9)-Ju-52. W porze juz nieco popotudniowej, zostata zaobserwowana walka powietrzna w potudniowo -
wschodniej stronie jeziora Powidzkiego, gdzie z umykajacej od strony Konina nieduzej grupki 3
Junkersow odbity zostal w prawo jeden niemiecki duzy transportowy samolot. Odtad, znad miejscowosci
Doty (ptd. - wsch. jeziora Powidzkiego), walka w ukladzie sit 1:1, toczyla si¢ na kierunku pin.- wsch.,
poprzez zachodnia strong Kleczewa. Dymiacy mocno Junkers, po atakach $miglej naszej "jedenastki",
runal w pole do ziemi, w miejscowosci Gory, niecate 10 km na pin.- wsch. od Kleczewa. Nasz mysliwiec
parokro¢ okrazyl miejsce swego zwycigstwa, po czym obrat kurs na jezioro Powidzkie a potem na
Wrzesnig. Jest to drugie znane zestrzelenie na obszarze ziemi koninskiej tego typu samolotu, przez
mysliwce z Dzierznicy. Wyglada to na mata ich ilo$¢. Nie wszgdzie udawato si¢ jednak uzyskiwac
informacje, cho¢by wstgpne, o miejscach, gdzie spadly na ziemig zestrzelone samoloty w 1939 roku. W
odrdznieniu od ziemi poznanskiej, ziemia koninska nie oddata tu wszystkich swoich tajemnic z wrzesnia
1939 roku.

10)-Ju-52. W porze popotudniowej, nad Gnieznem pojawit sig, lecacy na dos¢ duzym putapie lotu, tym



razem pojedynczy Junkers Ju-52, zajadle atakowany przez 4 PZL P-11 (a zatem na pewno z Dzierznicy,
gdyz na pod gnieznienskiej zasadzce w Natgczu byly tylko 3 nasze mysliwce). Byl on bardzo $miato
atakowany z réznych stron przez nasze samoloty. Nad Konikowem (a wigc po wschodniej juz stronie
Gniezna), zaczatl dymi¢é, a z kazdym dalszym kilometrem lotu coraz bardziej. Niebawem runat do ziemi,
wpadajac do dos$¢ duzego stawu, jaki znajduje si¢ z potudniowej strony drogi wiodacej poprzez Jankowo
do Trzemeszna i Mogilna. Mndstwo jego szczatkow znalazto si¢ momentalnie na drodze z Gniezna,
wiodacej do Inowroctawia, a duzo mniejszych 1 lzejszych - przeleciato przez owa drogg, na znajdujacy sig
po pdinocnej jej stronie dos¢ duzy tartak. We wraku samolotu zgingla cata niemiecka zatoga. Nasze 4
samoloty, do§¢ mocno znizyty putap lotu i parokro¢ okrazaty punkt upadku tego duzego samolotu, ktory
wpadt do stawu, z ktorego stosunkowo mato wydzielato sie¢ dymu, po czym obraty kurs lotu na Zydowo
(rzedu 210-220 stopni), a wigc na poludniowo - zachodni. Jak wida¢ na tymze przyktadzie zestrzelenia,
owe duze Junkersy byty $cigane z Dzierznicy, na roznych kierunkach lotu 1 w réznych rejonach ziemi
poznanskiej 1 koninskiej. Znane tu sa jedynie 4 miejsca, gdzie zakonczyly swoj lot i swoj lotniczy
"zywot" powietrzny.

11)-Bf-109. Po walce powietrznej, nad wschodnia strona Wrze$ni, w ukladzie jeden na jednego,
niemiecki Messerschmitt skrecit z do§¢ duzego putapu lotu w kierunku poludniowym, lotem $lizgowym
wytracajac swa wysokos¢. Po przelocie niecatych 10 km, szykowat si¢ do przymusowego ladowania w
polu. Ostatecznie jednak niemiecki pilot podjat decyzj¢ o skoku spadochronowym, jednakze opuscit on
kabing swego mysliwca juz na stosunkowo niskim putlapie lotu. Czasza spadochronu nie w petni napetnita
si¢ powietrzem i przy zwigkszonej przez to predkosci opadania ku ziemi, doznat on polamania nog.
Niebawem Polacy odwiezli go do szpitala we Wrzesni. Messerschmitt za$ spadt na nieco mniejsze,
przygotowane w 1939 roku ladowisko w Grabowie Krélewskim (to w strong Kotaczkowa, za$ to wigksze,
w strong Zielinca - to Niemcy w 1944 roku rozbudowywali na swe lotnisko obrony mysliwskiej dla
samolotow typu Focke Wulf Fw-190). Nie zaobserwowano, by polski samolot mysliwski podazat za
uszkodzonym niemieckim Messerschmittem i1 by wykonywat jakie$ kregi powietrzne nad owym
Grabowem Krolewskim (pilot P-11, po swym ostrzelaniu niemieckiego samolotu, by¢ moze nie miat
pewnosci czy jego seria ogniowa byta celna czy tez nie i pozostawil go wlasnemu losowi, a moze pilnie
musial zaja¢ si¢ czyms$ innym, moze akurat jakim$ drugim niemieckim mysliwcem?, a moze Bf-109 -
jako bardzo szybka maszyna, gdzie roznica w predkos$ci maksymalnych obu tych mysliwcow wynosita w
granicach ~ 175 km/h - szybko znikta z pola jego widzenia?)

Punkty pobojowisk lotniczych ktére byty :
1-okrazane przez P-11: 1p 3,4, 7,9, 10,
2-niebyly: Ip1,2,5,6,8, 11.

Przypadki dalszego poscigu za grupa niemieckich samolotow (czy za niewielka ilo$cia ich samolotow)
przez P-11, po fakcie zestrzelenia jakiego$ ich samolotu : Ip 1- 3,5, 6, 8.

Zrédta informacji :

1-Londynskie : Ip 5, ponadto - odno$nie lotniska w Dzierznicy jest tam podany 1 He-111, lecz przy
btednej dacie 5IX (Razem : 2 He-111).

2-Pisemne i ustne : Ip 5.

3-Tylko pisemne (ksiazkowe) - 5 (inna za$§ podana liczba - to 3) zestrzelonych samolotow, bez podania
ich typow oraz czy tylko z Dzierznicy, tylko z zasadzek, czy tez i z Dzierznicy i z zasadzek. Ponadto 2
He-1111 1 Hs-126, bez podania z jakich lotnisk dziatan PZL-P-11.

4-7rédta pisemne, archiwalne, wielkopolskie: Ip 8 a takze i ustne.

5-Tylko ustne: Ip 1, 2, 3,4, 6,7,9, 10, 11.

6-Pisemne ukryte, "zawoalowane": lp 10 (zestrzal Ju-52 w Jankowku za Gnieznem - jeden z "kilku"
zestrzelen w tamtejszej okolicy).

7-Niemieckie: brak, przy zupetnej negacji powyzszych danych.

Niewyjasnione dobrze przypadki zestrzelen z dni 1-4 wrzes$nia, uzyskane metodami ustnymi, podczas
zbierania takowych informacji w latach 80. 1 90. na obszarze Wielkopolski.



1)-Samolot dwumiejscowy, nieznanego typu. W dniu 4 wrzes$nia (na pewno jednak po 3 wrzesnia), po
przelocie niemieckiego samolotu nad miasteczkiem Lowyn 1 nad pobliskim jeziorem (z zachodniej strony
Lowynia), mial on nieoczekiwanie spas¢ na las, w odlegtosci 100-200 m od wschodniej strony lasu
(potozonego na zachdod od Lowynia). Miat to by¢ samolot 2 miejscowy, nieustalonego typu. Minimum 1
niemiecki lotnik miat tam zgina¢. Ow samolot ulegt spaleniu, przez co trudno byto ustali¢ jego typ. Do
dwu miejscowych samolotow m.in. nalezaly: Messerschmitt Bf-110, Henschel Hs-126. Mogt to tez by¢
jaki$ innego typu samolot obserwacyjny, wzglednie tacznikowy, np. Fieseler Fi 156 Storch. Mozliwos$ci
wigc byloby kilka. Réwniez i co do przyczyny; ostrzelanie przez P-11, przez polska naziemna OPL,
niesprawno$¢, awaria samolotu (np. ukladu sterowania), czy silnika, rana pilota podczas lotu (i
zaslabnigcie, utrata przytomnos$ci), btad w pilotazu, brak paliwa, gdyz moglo z jakich§ powodow
przedwczesnie wyciec (skutkiem jakiego$ ostrzatu) itp. Lowyn znajduje si¢ na potudnie od Migdzychodu,
a na poélnoc od miasteczka Trzciel, na pdinocny za$ zachod - od miasteczka Lwowek. Weale tu tez nie
mozna i odrzuca¢ ostrzelania przez jakas$ P-11 z torunskiego dywizjonu mysliwskiego 111I/4. A poza tym,
nie mozna tez wykluczy¢ rowniez i daty "jako 5 wrzes$nia" (wtedy to moglby by¢ zestrzalem zasadzki z
Piotrowa, koto Krzesin lub z Tulec, nie wykluczajac nawet i dyonu I1l/4). Przy 4 wrzesnia, w gr¢ moga
wchodzi¢ takie lotniska dziatan P-11 jak: Tulce, Kobyle Pole, Puszczykowo Zaborze, Dzierznica, Nalgcz.
Tak wigc, jest tutaj wiele zagadek z tymze samolotem, wprost nie do rozwiktania. Informacja o tym
zestrzale - ustna.

X) W dniach 1-4 wrze$nia, mysliwcy z Dzierznicy w swych przerdznych poscigach samolotow
niemieckich, zwlaszcza na wigkszych odleglosciach (zasigg P-11c wynosit w granicach 503 do ~ 550 km,
a zatem maksymalne poscigi 1 pogonie mogly odbywac si¢ na odleglosciach po zygzakowatych liniach
tamanych rzedu do ok. 200 km), mogli kazdego dnia zestrzeli¢ o jeden, dwa, trzy samoloty wigcej niz te
tutaj opisane czy wspomniane, zarOwno na ziemi poznanskiej, nad strefa Biedruska, w zachodnich
rubiezach Poznania, w innych miejscach ziemi poznanskiej czy na ziemi koninskiej, gdzie takze
codziennie byly widywane pos$cigi naszych samolotow za roznymi matymi grupkami niemieckich
samolotow, czy pojedynczymi maszynami wroga, a nie zawsze one dymily na oczach $wiadkow
powietrznych star¢ (zanim moglo dojs¢ do =zestrzelenia, czyli jakiego§ typu koncowki lotu, to
przelatywaty one odleglosci rzedu 15-20-25 czy wigcej km). Nie mozna wykluczy¢ finatu lotu jakiego$
zablakanego niemieckiego samolotu na obszarze ziemi bydgoskiej, czy nawet i leszczynskiej oraz na
terenie III Rzeszy, w tym na obszarze obecnej ziemi pilskiej. Na terenie 6wczesnej Wielkopolski mogty
tez mie¢ w 4 pierwszych dniach wojny upadki czy przymusowe ladowania pojedynczych samolotow
uszkodzonych przez mysliwcéw z dyonu I11/4 z Torunia oraz z Brygady Poscigowej broniacej Warszawy:
tu raczej tylko na ziemi koninskiej (mniej natomiast prawdopodobne sa koncowki lotu samolotow
uszkodzonych przez dyon mysl. 11I/6, broniacy todzi, ze wzgledu nie tyle nawet na niezbyt moze duza
odleglos¢ od ziemi koninskiej, czy bardziej oddalonej juz ziemi poznanskiej, co z uwagi na zupetnie inne
kierunki lotéw samolotow Luftwaffe, dziatajacych z zupehie innej niemieckiej floty lotniczej i z innych
lotnisk swych dziatan). Z pola uwagi i widzenia §wiadkow zestrzelen z 1939 roku, mogto ujs¢ okoto 5-10
% zestrzelonych, dymiacych i uszkodzonych samolotéw niemieckiej Luftwaffe (a zatem do kazdej z 50
zestrzelonych maszyn, mozna by ewentualnie jeszcze dodac¢ po kilka wigcej, np do ok. 5). Obecnie jedyna
metoda ich odnalezienia jest odszukanie tego typu informacji (natury wspomnieniowej), w przeréznych
archiwach, w tym dawniejszego ZBoWiD-u w powiatowych i gminnych zasobach archiwalnych na
tereniec Wielkopolski, odnosnie 1939 r. i lat II Wojny Swiatowej, a czasami w jakich§ nowo
opublikowanych ksiazkach tak w Polsce jak i w Wielkiej Brytanii (np. o historii z 1939 roku odnoszace;j
si¢ do Podolskiej Brygady Kawalerii, przebywajacej w pierwszych dniach wojny w lasach nekielsko -
czerniejewskich, od rejonu Marzenina po okolice Iwna - Wagowa - Wierzyc). Czasami taka informacja
moze by¢ podana w jakim$ zbiorze wspomnien, w lokalnie wydanej ksiazce (w publikacji gazetowej, w
lokalnie czy regionalnie wydawanej prasie), z relacjami bytych zolierzy Armii "Poznan" czy innych
osob z terenu Wielkopolski, zwiazanych z 1939 rokiem czy w szerszym zakresie z latami wojny i
okupacji niemieckie;j.

X1)- Mozliwe, ze 3IX- przed wieczorem, w obszarze pomigdzy Poznaniem a strefa przygraniczng z III
Rzesza - mogly ulec zestrzeleniu dalsze 1-2 Heinkle, podczas 15-20 minutowego poscigu (na odlegtosci
rzedu do ok. 80-100 km) za 10 bombowcami, poczawszy od Tulec.

X2)- Mozliwe, ze 4IX- mogly zostaé zestrzelone o 1-2 wigcej duze Junkersy Ju-52, zwlaszcza na ziemi
koninskiej.



X3) "Brakuje" jakby minimum jednego moze zestrzelonego samolotu w dniach 1-4 IX- w rejonie na
wschod od Gniezna, zwlaszcza na do$¢ duzym obszarze - po okolicg Trzemeszna, w dolinie jeziora
Wierzbiczanskiego, ktory to teren przez szereg powojennych lat nalezat do dos¢ stabo tam zamieszkatego
(za$ P-11- mogty by¢ tak z kilku pobliskich zasadzek rejonu Gniezna, jak i nawet z Dzierznicy - na
patrolach linii kolejowej z Poznania do Gniezna czy nawet i innych: z Poznania do Wrze$ni, z Wrze$ni do
Gniezna. Dla samolotéw P-11 odleglosci lotu patrolowego rzedu 20 parg km do ok. 40, to nie sa zadne
duze odlegtosci, ktore sa pokonywane w czasie od 4 do 7-8 minut lotu, a zdarzaly si¢ loty patrolowe
trwajace jedna godzing a nawet i minimalnie dluzej (teoretycznie nawet do ok. 1,5 godziny, lecz wowczas
brakowatoby juz paliwa nawet na krotki poscig, wigc takiego ryzyka nie wolno byto podejmowac).

Ogdlny bilans zwycigstw powietrznych z lotniska w Dzierznicy:

1.IX.: 15 samolotéw na pewno, w tym 12 bombowcow, zapewne typu He-111, 2 Bf-109, 1 Ju-52, oraz
mozliwe, ze 1 samolot "z Wielunia" (Hs-126 ?). Ponadto, niewykluczone, ze 2 He-111 - wg
niesprawdzonej (i niepotwierdzonej) informacji zawartej na tamach

ksiazki ptk. pil. Wactawa Krola "Poznanscy lotnicy spod znaku poznanskiego "kruka" oraz jeden
niewyjasniony, niezbyt pewny zestrzal He-111 na Dgbcu w Poznaniu co do ewentualnego lotniska
dziatania P-11 w Dzierznicy (jako mozliwy, lecz tylko tu przypuszczalny).

2.1X:13-14, z tego, 5 He-111, 2 rozpoznawcze Do-17, 2 bombowe Do-17, z ktérych jeden jest o tyle
niepewny, o ile ppor. pil. Mikotaj; Kostecki "na pewno" mogt 2 wrze$nia zestrzeli¢ rozpoznawczego
Dorniera, w ptd.- wsch. rejonie Swarzedza, okoto godz. 6:00 (jako pierwszy zestrzat dnia), a gdyby tak
nie bylo - to Do-17 z okolicy Baranowa, moglby wtedy by¢ zestrzatem pilota z klucza mysliwskiego
ppor. pil. Kosteckiego, 2 Bf-109, 1 Bf-110, 1 Ju-52, 1 Hs-126. Ponadto nad rejonem jezior Babskich w
lasach Nekli i Czerniejewa mogt zosta¢ zestrzelony o jeden He-111 wigcej (a wigc by¢ moze 2 He-111, a
nie tylko 1 Heinkel). Natomiast He-111 (ten z rejonu przystanku kolejowego w Jankowie Dolnym; z
doliny jeziora Wierzbiczanskiego), nie jest pewny, co do lotniska dziatan PZL P11 (czy z Dzierznicy, czy
moze z Gegbarzewka). Zatem 2 przypadki He-111 nie sa tu dobrze wyjasnione.

31X 8-9 (a max.10), z tego: 6 He-111+ He-111 z przystanku kolejowego w Promnie (jako nie wyjasniony
na 100 % pewnosci),
2 Bf-109 + Bf-109 z rejonu Nowego Tomysla.

41X 11, w tym 6 He-111, 4 Ju-52 (jako minimum), 1 Bf-109.

W tréjkacie linii kolejowych, gdzie znajdowato si¢ lotnisko wojenne w Dzierznicy (Poznan - Wrzesnia -
Jarocin) - zostato zestrzelonych 9 samolotow (11X- 2 He-111, 2IX- He-111, Bf-109, 31X- 4 He-111, 4IX -
He-111). Natomiast w sasiednim (Poznan - Wrzesnia - Gniezno : 16-17 ( 1I1X- 6 He-111, 2 Bf-109, 2IX-
1-2 He-111, Do-17 bombowiec, Bf-110, Bf-109, 3IX- He -111- przystanek kolejowy Promno, Bf-109,
41X- Ju-52, He-111. Lacznie : 25-26 samolotow, a wigc polowa z zestrzelonych z lotniska w Dzierznicy.
Na ziemi koninskiej spadty 3 samoloty (41X), 1- kolo Wielunia (11X), natomiast pozostato$¢ 1 wigkszos¢
z nich - na obszarach ziemi poznanskie;.

Dzien 4 wrze$nia byt ostatnim dniem odbywania lotow bojowych z Dzierznicy, z powodu naglego
wykrycia lotniska polowego przy parku i1 majatku w Dzierznicy (cho¢ obawiano si¢ juz tego od
popotudnia dnia 2 wrze$nia). 31 sierpnia w Dzierznicy wybrano zapasowe lotnisko dla dyonu
mys$liwskiego, w poblizu Wrzeéni. Tutaj nie udato sig ustali¢, gdzie ono moglo by¢. Jedno z takich
wybranych lotnisk polowych przez 3. Putk Lotniczy w 1936 roku byto w Chociczy Wielkiej (i Matej).
Inne takowe (stosunkowo niezbyt duze), moglo np. by¢ w Bialgzycach, ktére w 1945 r. wykorzystala
eskadra radzieckich samolotow tacznikowych typu Po-2. Jeszcze inne moglo by¢ na polach
Chwalibogowa, a zwlaszcza gdzie$ koto Barda. Nie mozna nawet wyklucza¢ pol majatku Zerniki - w
stron¢ Chociczki. Przede wszystkim, powinno ono mie¢ bardzo dobre warunki maskowania samolotéw, a
wigc znajdowac sig przy gesto zadrzewionym parku, w gaszczu jakich§ drzew, przy mocno
zadrzewionej drodze, gdzie samoloty z jej pdtnocnej strony miatyby przez wigkszos¢ dnia cien (mogtaby



to nawet by¢ droga np. z Opatéwka do Chociczki, jako chwilowa, jednorazowa zasadzka. Jednakze cata
okolica Wrze$ni, zarowno jej czg¢§¢ potudniowa, czy pld. - zach., bylaby zbyt tatwa do przeszukiwan z
powietrza przez Luftwaffe, wiec dowodca dywizjonu podjat decyzje odlotu w dos¢ daleki rejon, poza
ziemi¢ poznanska, do rejonu Babiaka, na terenie ziemi koninskiej. Na kazdym lotnisku ladowania
samolotow P-11 (zreszta dla innych typow samolotow takze), byla stala zasada w lotnictwie czasu wojny,
ze juz musialo by¢ znane miejsce minimum jednego, nastgpnego lotniska, do naglego, w trybie
alarmowym odlotu.

Czwarty dzien wojny przynidst szereg zmian w taktyce dzialan bojowych obu stron. Luftwaffe, jakby tez
nieco zme¢czona intensywnymi swymi dzialaniami, wysytata samoloty w rejon Wielkopolski nie od rana,
lecz dopiero w porze przedpotudniowej. Tym razem zmienili oni trasy swych przelotow (w obydwu
kierunkach lotu: tak na trasach dolotowych do wyznaczonych celow, jak 1 na trasach odlotowych do III
Rzeszy), w taki sposéb, by samoloty nie przelatywaly nad Poznaniem. Nowa trasa teraz zostala
wytyczona poprzez nastepujace miasta: Babimost - Wolsztyn - Koscian - Srem - Zaniemysl - Mitostaw -
Pyzdry. Za$ samoloty operujace z Pomorza zachodniego miaty omija¢ Poznan z pdinocnej strony a takze
linig¢ kolejowa z Kostrzyna - przez Neklg do Wrzesni. Tego dnia, jakby nad ziemia poznanska operowalo
mniej, zwlaszcza licznych i silnych grup bombowych niz dotad, za to juz od pory przedpotudniowej,
dziataty liczne formacje samolotow transportowych, zrzucajace w wielu miejscach niemieckich
dywersantdw, poprzebieranych m. in. w mundury kolejarskie (gléwnie na terenie powiatu
gnieznienskiego). Bywaly tez przypadki ladowan na ziemi koninskiej - samolotoéw Ju-52 ze skrzyniami z
bronia i amunicja i z radiostacjami dla V kolumny niemieckiej, przy ich osadach. Wowczas to, gdy jeden
takowy samolot na chwil¢ wyladowat na oznakowanym polu, pozostate ubezpieczaly go z powietrza,
dopoki nie wystartowat. W owych dywersyjnych akcjach specjalnych, zaangazowane byly duze ilosci
niemieckich samolotéw typu Junkers Ju-52, kto wie czy nie wigcej niz z 50 maszyn. Ponadto Niemcy
wykonali tego dnia akcje specjalne, ewakuacji dwu zatdog swych samolotow Ju-52, za pomoca innych Ju-
52 oraz 3 samolotow typu Bf-110. Nad Wielkopolska lataty znéw wigksze ilosci samolotow
rozpoznawczych typu Dornier Do-17 oraz obserwacyjnych Henschli i jak codziennie, niewielkie ilo$ci
jednomiejscowych Messerschmittow, za$ nad ziemia kaliska oraz koninska, operowaty bombowce typu
Do-17. Przez pierwsze 4 dni wojny, rzadkos$cia byl widok nurkujacych Junkerséow Ju-87 (w niewielkiej
liczbie atakowaly one 1 wrze$nia wrzesinski wezet kolejowy oraz nieuzyte przez 34. Eskadrg
Rozpoznawcza, lecz przygotowane w peini do dzialan wojennych lotnisko w Mierzewie na ziemi
gnieznienskiej (swe "pazury" i sitg, pokazaly one dopiero w dwu nast¢pnych dniach, niszczac rejon
dworca kolejowego we Wrzesni 1 lini¢ kolejowa z Gniezna do Wrzesni). Jest wielce prawdopodobne, ze
mysliwey z Dzierznicy mogli zestrzeli¢ wigcej niz tylko 4 znane przypadki trzy silnikowych Junkerséw
Ju-52. 4 wrzeénia, z tego co jest znane, Niemcy utracili nad Wielkopolska minimum 11 takich maszyn: 4
- przez mysliwcow z Dzierznicy, 3 - przez zasadzki : z Nalgcza, z Bialobrodow ("Kleczewa"), Kobylego
Pola oraz 4 zestrzelone z ziemi, w tym 3, w péinocnym rejonie Kalisza, w obszarze pomigdzy Starym
Borkowem a Skarszewem (ogniem z ckm-6w, z pociskami przeciwpancernymi, a jeden w okolicy
Czerniejewa). Ciekawostka tu niech bgdzie fakt zestrzelenia az 5-ciu Ju-52 w dniu 61X przez slynna
Brygadg¢ Poscigowa w ich akcji tzw. "wymiatania" samolotow niemieckich w obszarze pomigdzy Kutnem
a Slesinem, ktore to zostaty (nie wiadomo dlaczego) "wymiecione" ze wszystkich znanych list zwyciestw
powietrznych z 1939 roku przez kilka polskich komisji historycznych w Wielkiej Brytanii (czyzby wigc
to byly "zbyt mate" samoloty, by z powietrza nie szto dostrzec ich upadkow na ziemig ?). Co$ tu z owymi
Ju-52 nie gra! Dywizjon poznanski zestrzeliwat je jeszcze w nastepnych paru dniach, a ostatniego, w dniu
16 wrzesnia, na zachod od Sochaczewa.

W Dazierznicy, 4 wrze$nia dziatano juz od $witu inaczej, niz do tej pory. Jedna z dwu samochodowych
radiostacji przestawiono dalej na zachod od swego miejsca postoju i bazowania, aby duzo wcze$niej
naptywaty informacje o przelotach samolotéw z zachodnich rejonéw do radiostacji, znajdujacej si¢ pod
wielkimi, splecionymi z soba koronami drzew, po wschodniej stronie dworku (w stylu willi
szwajcarskiej), panstwa Wizéw. Tego dnia nasze samoloty, wczesniej zaalarmowane niz dotad, zdazyly
za kazdym razem wszystkie niemieckie formacje lotnicze przechwyci¢ nad rejonem Dominowa,
Murzynowa Koscielnego, zachodnia strona Mitostawia czy Wrzes$ni. Ponadto P-11 miaty mozliwosé
wzbicia si¢ na wysoki putap lotu, w przypadku nalotu od strony Kostrzyna. Gdy w porze ranno -
obiadowej, na lotnisku podstawowym znajdowato si¢ az 7 P-11, to przy stabszych dziataniach Luftwafte,
nie zostal w petni tam wykorzystany ich potencjat bojowy. Nie wykonywano po raz pierwszy lotow
patrolowych, a jesli juz, to w skromnym i ograniczonym zakresie. Tego jednak dnia, z tego co jest znane,



ilos¢ zwycigstw byla juz znacznie mniejsza niz dotad, przynajmniej o kilka - kilkanascie
nieprzyjacielskich maszyn. Najstabszy tez wynik uzyskaty zasadzki mysliwskie, na ktérych to tacznie w
trakcie dnia dziatato az 19 samolotow, w 8 , a potem w 7 miejscach, a ilo§¢ ich znanych zwycigstw, to
zaledwie 10. Moglo to by¢ skutkiem tego, ze Luftwaffe omijata rejon Poznania, a samoloty stamtad
mogly mato odbywac¢ z nich lotéw patrolowych, badz byty zbyt duze odlegtosci na skuteczniejsze za nimi
poscigi, a moze jakby bylo nieco juz mniej niemieckich samolotow, operujacych w ich rejonach i
rewirach dzialania (moze tez duzo stabiej tu zostaty zebrane informacje o zestrzelonych samolotach, w
tym nad ziemia koninska?). Przez 4 dni wojny nasze mysliwce, zwlaszcza z lotniska podstawowego,
spisywaty si¢ znakomicie, zestrzeliwujac jednym swym PZL P-11c (pomijajac tu 2 nietypowe P-11a i P-
7a, utracone juz pierwszego dnia wojny) za owe dni - lacznie az 4,5 nieprzyjacielskiego samolotu. Zas
dziennie 1 P-11 zestrzeliwat w granicach od 1,1 (1 wrzesnia) do 1,4 - 3 wrze$nia (a rekordowo w dniu 2
wrzesnia : 1,5 ) natomiast 4 wrzesnia - niecaly jeden samolot (za$ $rednio 1,2). Na zestrzelenie za$ ok.
120 samolotéw - pracowato: 25 P-11+2 inne - 1IX, 25 P-11 - 2IX, 24 - 31X oraz 23 P-11 - 4IX, co daje
sumg samolotow P-11 za 4 dni jako "99", czyli majac niecate 25 samolotow typu PZL dziennie. Dzielac
ok. 120 zestrzelonych niemieckich samolotow przez "99" P-11 w 4 dniach wojny, mamy tu wskaznik 1,2
zestrzelen dziennych, przypadajacych na jeden nasz samolot mys$liwski dyonu. Takich doskonatych
parametrow dziatan bojowych nie uzyskiwat niekiedy nawet stynny polski 303. Dywizjon MyS$liwski w
Bitwie o Anglig.

4 wrzes$nia, najwigcej samolotow nieprzyjaciela, zestrzelono w promieniu 10 do kilkunastu km od
lotniska w Dzierznicy, na tuku miejscowosci: Noskowo - Psary - Wrzesnia - Grabowo Krolewskie -
Mitostaw - Zaborowo (na ptd. od Zaniemysla) - gdyz 7, a po raz pierwszy - az 3 na ziemi koninskiej. Na
ziemi gnieznienskiej - znany jest tu tylko 1 zestrzat. Z owej liczby 7 - najblizszym zestrzalem, gdyz o
niecate tylko 2 km od lotniska, byt bombowiec He-111 z Giecza. Najdalszym natomiast byt Ju-52 z
wioski Zosinki, ktory to miat na kadtlubie napis wcze$niej uzytkowanej linii lotniczej Lufthansy:
HAMBURG ALTONA. Zasadzki miaty duzo slabsze wyniki niz wcze$niej: 4 z nich na ziemi
poznanskiej, majace do dyspozycji 9 P-11- miaty 6 zwycigstw, a 3 zasadzki z ziemi koninskiej, z 10 ma
P-11 - zaledwie 4 sukcesy w swych lotach bojowych (nie sa tu jednakze zupetnie znane wyniki bojowe
zasadzki ulokowanej na ptd. - zach. od Kleczewa, ze wzgledu na brak danych, z powodu powojenne;j
likwidacji wielu miejscowosci, gdyz powstata tam wielka odkrywkowa kopalnia wegla brunatnego).

4 wrzesnia, w dalszym ciagu unieruchomiona byta linia kolejowa z Poznania do Wrze$ni, a wielce
przeciagzona byta trasa objazdowa do Gniezna i stamtad do Wrzesni (ktéra to dni swej gehenny -
przezywata w dniach 5 1 6 wrze$nia). Trasy kolejowe byly duzo mniej atakowane niz w niedzielg.
Mysliwey z Dzierznicy popetnili w tymze dniu btad, polegajacy na zbyt duzej ilo$ci atakow powietrznych
na do$¢ matej przestrzeni powietrznej, pomiedzy Dominowem, Mitostawiem a Wrzesnia oraz Nekla i
Wrzesnia, zamiast jak poprzednio w duzym trdjkacie linii kolejowych 1 jeszcze poza nim. Tak wigc na
skutki nie trzeba byto zbyt dtugo czeka¢, gdyz tylko do wieczora. Niemcy wytypowali 2 takowe punkty
na mapach: Maczniki oraz Dzierznicg. By¢ moze, dostali tez jakie§ sygnaly za pomoca radiostacji
przenosnych, od swej V kolumny. W Dzierznicy, juz od chwili przylotu P-11 w porze wczesnorannej 31
sierpnia, zadbano o dobre warunki maskowania samolotow, tak zeby nie byly one widoczne z alei
czeresniowej - ku Nekli 1 od stroszkowskiego lasu oraz ze Stroszek. Natychmiast z Dzierznicy wysytano
kazdego dnia, od $witu do zmroku, patrole wojskowe ze sktadu warty, zardbwno piesze, jak tez i
samochodowe czy motocyklowe pomiedzy Gieczem a Dzierznica, a szczegoélnie na droge do Stroszek
(aby nikt tam nie wchodzit do potudniowej strony tego lasu) 1 ze Stroszek do Biskupic. Juz w czwartek,
31 sierpnia, schwytano paru podejrzanych osobnikéw, pochodzenia niemieckiego i1 internowano ich w
Srodzie. Przez nastepne dni, dalej wychwytywano takie "zbyt ciekawskie" osoby, nawet i Polakéw,
poruszajacych si¢ rowerami, ktorzy nie potrafili dobrze wyjasni¢ celu swych przejazdow poprzez
Dzierznice, za$ gdyby przy nim znaleziono np. lornetke czy aparat fotograficzny, zeszyt i przybory do
pisania i gdyby jeszcze nie mial przy sobie dokumentow, to nie wyttumaczylby si¢ w Zaden sposéb, a
moglby go nawet czekaé¢ wojskowy sad polowy i rozstrzelanie.

Na sam juz koniec, warto tu jeszcze wspomnie¢ o paru réznych epizodach zwiazanych z Dzierznica, w
dniach bazowania i pobytu poznanskiego dyonu mysliwskiego. Samoloty PZL-P-11c, w liczbie 20
maszyn, z Lawicy odleciaty jako ostatnie stamtad statki powietrzne. Po dos¢ silnej, wezesnorannej burzy,
do lotnictwa Armii "EODZ" - odleciata 31 sierpnia 32. Eskadra Rozpoznawcza na lotnisko rozdzielcze
Lublinek pod Lodzia a 34. Eskadra Rozpoznawcza, na lotnisko polowe w Gulczewie (gdy wczesnie rano
na lotnisku polowym w Mierzewie ladowal prébnie lekki samolot tacznikowy RWD-8, niedlugo po



oberwaniu chmury burzowej nad Mierzewem, to jego kola grzezly po sama ich o$ na trawiastej tam
murawie). Lotnisko to zupelnie wigc nie nadawalo si¢ do uzytku przez cigzsze "Karasie"; zatem tu
zapewne byla "interwencja samego Nieba", by to znane juz Niemcom lotnisko z wczesniejszych
manewrdéw lotniczych w 1938 roku, gdzie braly udziat samoloty bombowe typu "Lo$", nie bylo podczas
wojny zupetie uzytkowane (Niemieckim osadnikom, wielekro¢ wmawiano , m.in. odnoscie duzych i
réwnych pol Sokotowa na pétnoc od Wrzesni, ze sa one przygotowywane jako lotniska polowe, podczas
gdy w 1939 faktycznie wykorzystywano duzo gorsze 1 mniejsze, lecz z dobrymi warunkami
maskowania). Lotnisko w Dzierznicy, zostalo wybrane wiosna 1939 roku, jednak zgode na to musiat
wyrazi¢ wiasciciel tego majatku. Mysliwcey III dyonu, startowali 31 sierpnia z Lawicy swymi eskadrami,
trojkowymi kluczami, prowadzonymi przez dowddcow eskadr. Nad poligonem w Biedrusku samoloty
zaczely lecie¢ juz sposobem "ggsim", jeden za drugim, w coraz wigkszych odstgpach od siebie
(ostatecznie w odleglosci wzrokowej od siebie, do 4-5 km). Leciaty one sposobem alarmowym, w locie
koszacym tuz nad sama ziemia i wierzchotkami drzew, w taki sposob - wg trasy wyrysowanej na mapie,
by nie przelatywa¢ nad zadna miejscowoscia, zwlaszcza wigksza. A zatem, znad Biedruska wlatywaty w
strefe Puszczy Zielonki, potem w rejon lasow Promna, Wagowa, a przy koncu swego przebazowania
(inaczej zwanego manewrem lotniskowym) w okolicg laséw przy stacji kolejowej Guitowy, by
ostatecznie podchodzi¢ pojedynczo do ladowania znad lasu Stroszek do parku w Dzierznicy. Diugosé¢
ladowania P-11 nie powinna przekracza¢ 343-360 metrow (dlugo$¢ za$ startu wynosita : od 99 juz
metrow, natomiast dobrze wyszkoleni piloci, na odpowiednio przyhamowanych kotach podwozia,
potrafili wyladowa¢ nawet na dlugosci 200 metréw). Po ladowaniu na dwukolorowej murawie pola
wzlotow (po skoszonej koniczynie i lucernie), dowddca dyonu z reprymenda ocenit owe ladowanie
(gldéwnie kpr. pil. Leona Skarbeckiego) za to, ze pozostawili oni dtuzsze rysy od tylnych pt6z samolotow 1
zeby przy nastgpnych ladowaniach takiego juz blgdu nie popetniali. Jeszcze tego dnia wybrane zostato
zapasowe lotnisko dziatania dla dyonu w okolicy Wrzeéni, by¢ moze za pomoca wyjazdu w teren jakims$
samochodem lub motocyklem, a nawet i lustracja z powietrza za pomoca samolotu RWD-8. Po potudniu
dowddca dyonu odleciat w rejon Gniezna, na odprawe do dowddcy lotnictwa Armii "Poznan", gdzie
otrzymal wstgpne rozkazy do dziatania (na wypadek rozpoczgcia wojny), z lotniska polowego z
Dzierznicy, z duza ilo$cia zasadzek mysliwskich w trdjkacie 4 linii kolejowych: Poznan - Jarocin -
Gniezno 1 blisko nich, z czgstymi zmianami ich lokalizacji, nastawionych na obrong Poznania, Gniezna,
Wrzeéni, Srody, lotnisk lotnictwa armijnego i owych 4 linii kolejowych. Samolot P-11, zostat
pozostawiony przy 3 samolotach RWD-8 z 6. Plutonu taczno$ci, na lotnisku polowym w Nateczu,
niedaleko przystanku kolejowego w Gebarzewie. Wszystkie drogi wjazdowe 1 wyjazdowe w Gnieznie,
byty zablokowane posterunkami wojskowymi (a zwlaszcza do centrum miasta, gdzie w hotelu o nazwie
"Francuski" - przy ul. Chrobrego przebywat dowddca Armii "Poznan"). Sztab lotnictwa armijnego,
znajdowat sie w Szkole Podstawowej nr 6, przy ulicy Zwirki i Wigury, na peryferiach miasta, niedaleko
jeziora Winiary.

W Duzierznicy, gdy ladowaly rano samoloty z Lawicy, byta tylko cze$¢ personelu technicznego,
obslugowego, pomocniczego, a wigc naziemnego. Pozostata reszta zotierzy, podoficeréw 1 oficerow, w
tym zapasowych pilotéw, przyjechata z Guttow dopiero po kilkunastu minutach, tak ze byly na samym
poczatku ktopoty z szybkim odwracaniem samolotow o 180 stopni i wpychaniem ich w przygotowane juz
miejsca ukry¢ samolotow (w powycinanych tam krzewach 1 cienkich, mtodych drzewach : blizej rzeczki
Moskawy byly to nie drzewa liciaste, lecz iglaste, Swierkowe). Gdy przybyt juz caty tabor samochodowy
(okoto 30 réznych pojazdéw, w tym 18 polciezardéwek typu Fiat 620, z paroma przyczepkami, 5
ciagnikow typu cigzkiego PZInz z napedem potgasienicowym, 4 radiostacje ziemne, a takze 3 osobowe
Chevrolety z mobilizacji alarmowej, 3 motocykle CWS, ambulans sanitarny (oraz specjalistyczny sprzegt,
w tym m. in. 3 namioty kancelaryjne oraz 1 kuchnia polowa), to ulokowano je wokoét stawu, o srednicy
ponad 100 metréw. W bezpiecznych miejscach (od samolotow i1 pojazddéw), przygotowane zostaly
podreczne punkty do tankowania samolotow z 200 lub 300 litrowych beczek i1 szereg pomp r¢cznych do
nich oraz punkt przygotowania i taSmowania amunicji lotniczej do samolotow oraz ich sktadowisko. Z
nad linii kolejowej pomigdzy stacjami w Nekli a Podstolicach, samoloty P-11 - dobrze zamaskowane w
potnocnej stronie zacienionego parku, nie byly mozliwe do zaobserwowania (nawet podczas przelotu
jakiego$ samolotu nad lasem Stroszek, z odleglosci 1,5-1 km). W pierwszym dniu wojny, kilka lotow
pomocniczych odbyt samolot RWD-8, migdzy innymi przed potudniem do potnocnego rejonu Kalisza (z
dowddca 132. EM), celem wyszukania najlepszego lotniska na zasadzke mys$liwska (zapewne do
majatkow Debe, Kamien a moze i Borkéw Wielki), a o godzinie 16:00 - do majatku Jankoéw - gdzie
ostatecznie wybrano miejsce zasadzki; bowiem Dgbe zapewne odpadlo ze wzgledu na fakt, ze tamtejszym
wlascicielem majatku byt Niemiec, a po wtére bylo ono zbyt blisko gldwnej drogi do miasta Turek, za$



lotnisko Kamien bylto juz zajete przez 11/33. Eskadre Obserwacyjna, ktére to ponadto bylo juz
penetrowane przez wywiad niemiecki. Po potudniu 6w samolot odbyt lot do Kobylego Pola (pilotem byt
dowodca 131. EM), wysiadl tam z tylnej kabiny ppor. rez. pil. Aleksander Wroblewski. Wczesniej jednak
samolot ten przed godz. 15:00, wyladowat w polu Biskupic, zwanej "Wisniéwka", przy jedynym tam
pagorku (ok.1 km na zachdd od Stroszek, przy konczacej si¢ tam alei kasztanowej), przy zestrzelonym P-
11a (w ataku powietrznym nad poludniowa strong Kokoszek, nad domem Kazimierza Wojtczaka i jego
corki Cecylii - po wojnie Kazeckiej), przez rozpoznawczego Dorniera Do-17, lecacego kursem na
Chwalibogowo. Warto tu wspomnie¢, ze zycie mtodemu pilotowi, kpr. Romanowi Mareckiemu uratowali
dwaj mieszkancy Nekli, Jozef 1 jego syn Franciszek KaZmierczakowie, ktorzy to, gdy pracowali w
poblizu Stroszek przy pracach drenazowych w polu (koszac skrawki zboza), pedem pobiegli do
pobliskiego miejsca upadku na ziemig zestrzelonego polskiego samolotu 1 delikatnie nieprzytomnemu
pilotowi wyjeli jezyk z gardta, gdyz nie mdgl on przez to normalnie oddycha¢ (Pan Jozef, po wojnie
tragicznie zginal od wybuchu niemieckich pociskdw, po rozpaleniu ogniska w lesie okolic Nekli, za$ Pan
Franciszek, przez wiele powojennych lat mieszkat w patacu w Nekli, z zona Marianna i dwoma corkami :
Irena 1 Krystyna). Lotnik ten (kpr. pil. Roman Marecki), jeszcze do dnia 23 sierpnia byt na lotnisku
szkolnym Putkowej Szkoty Pilotazu w Snieciskach: ze swym kolega z Eskadry Treningowej - kpr. pil.
Michatem Trzcinskim oraz oficerami pilotami bgdacymi tam instruktorami lotniczymi: Gedyminem,
Kosteckim, Bibrowiczem 1 Grzybowskim. Po do$wiadczeniach pierwszego dnia wojny, aby zwigkszy¢
maksymalna predkos¢ samolotow P-11c do 375 km/h, w dniu 2 wrze$nia rano, zdemontowano z 4
samolotow majacych 4 karabiny maszynowe, po 2 z nich, wyjmujac je z obu ptatow skrzydta. Od tego tez
dnia obmys$lano nowe sposoby atakdw na niemieckie samoloty, zwtaszcza na bombowce: ataki od strony
stonca, jastrzebie znad goérnego putapu chmur klebiastych, czotowe z przejsSciem do zawrotu bojowego,
ataki boczne, od spodu, z niskiej wysokosci - z przejsciem do naglego wznoszenia, nurkowania w dot a
potem z duzym przyspieszeniem - do lotu na wznoszenie i jeszcze innymi bardziej wyrafinowanymi
sposobami, podczas wykonywania skretow, tak w lewo jak i w prawo oraz podczas odbywania lotow
patrolowych, gdyz loty poscigowe nie dawaly zbyt duzych szans na skuteczny atak, zwlaszcza, gdy
bombowce leciaty na zwigkszonej predkosci lotu, juz bez tadunku bomb. Jesli teraz chodzi o maskowanie
samolotow, w tym podczas startow, to zaraz po ich wepchnigciu do punkéw postoju (poczawszy od
dzierznickiej kaplicy po obnizenie terenowe w poblizu rzeczki Moskawy (zwanej tez i Maskawa ),
zawsze byly one zaraz maskowane duzymi gal¢ziami drzew i1 krzewow, aby nie byly widoczne, nawet z
bliskiej odlegtosci i z niskiej wysoko$ci lotu samolotéw, z powietrza. W specjalnie wyznaczonych
miejscach i1 sektorach pola wzlotow (ktore miato z lekka pofalowana powierzchnig, obnizajaca sig¢ ku
przeplywajacej rzeczce), przez caty dzien pasty si¢ konie, oraz wigksze stado krow, tak, by jak najmnie;j
przeszkadza¢ startujacym 1 ladujacym samolotom. Samoloty najczgéciej startowaly pod gorke, na
poludniowo - wschodni skraj lasu Stroszek i rozwidlenie 3 drog: do Stroszek (Nekli), Stepocina i do
Kokoszek. Wielekro¢, na bardzo niskim pulapie, przelatywaly jeszcze nad polami czy lasami po kilka km,
by dopiero p6zniej wzbija¢ si¢ wysoko w gore. Do swych ladowan tez podchodzity czgsto z bardzo
niskiego juz putapu lotu, z mniej zamieszkatych kierunkéw. Jedli chodzi o do$¢ dobre warunki
zakwaterowania, to oficerowie piloci mieszkali w dworze, pozostali piloci i personel naziemny - w dos¢
duzym spichlerzu, w zabudowaniach gospodarskich majatku, z potudniowo - wschodniej strony parku.
Przez caly czas kuchnia polowa sporzadzala smaczna wojskowa grochowke, z ktorej korzystaty tez dzieci
z Dzierznicy. Do obrony przeciwlotniczej lotniska posiadano 2 nowego typu tzw. NKMy (najcigzsze km-
y), kalibru 20 mm, o zasiggu ognia do 7000 metrow. Jeden z nich stat przy poéinocno - wschodnim skraju
kaplicy 1 parku, za§ drugi, posrod kepy drzew, na lace, gdzie niedaleko przeptywata mata rzeczka
Moskawa (okoto poét kilometra na pin. - zach. od parku). Nie oddaty one jednak ani jednego strzalu, aby
nie demaskowac swego m.p.(miejsca postoju). Z lotniska w Dzierznicy byto blisko na stacj¢ kolejowa w
Nekli, dokad w pierwsza wojenna juz noc, wywieziono rozbity wrak nietypowego mysliwca PZL P-7a.
Na stacji za§ w Strzatkowie, znajdowat si¢ duzy zapas paliw dla lotnictwa armijnego, w beczkach,
przewieziony pdzniej do Kutna, ktore si¢ tam bardzo przydato, m.in. dla catosci lotnictwa armijnego,
cho¢ owe wagony, w gaszczu setek innych, byty tam bardzo trudne do odnalezienia. Tak wigc poznanski
dywizjon mysliwski w Dzierznicy byl najlepiej przygotowana jednostka lotnicza w Polsce, do dziatan
wojennych w pierwszej jej fazie i w pierwszych dniach tej wojny. Tutaj, na kazdym kroku poczynan, szto
zauwazy¢ najlepsza organizacj¢ walk obronnych, toczonych z bardzo potezna Luftwaffe, ktorej to zadano
dos$¢ duze straty (jednakze utrata jednego naszego samolotu - 1 to nie wazne, czy zestrzelonego czy
utraconego w innych warunkach, byta taka sama strata, jak dla strony niemieckiej 5 samolotow, na razie
te proporcje byly korzystne na nasza strong, gdyz utracono 4 samoloty, a napastnik ~ 120 zestrzelonych i
uszkodzonych, jednakze, aby obezwladni¢ cate rzucone na Polske lotnicze sity niemieckie, to kazdym



naszym samolotem mysliwskim nalezaloby zestrzeli¢ az do 10 samolotow agresora ($rednia dla calosci
polskiego lotnictwa mysliwskiego - dla 12 eskadr wyposazonych w P-11, wynosita za 17 dni wrze$nia

1939 roku, ponad 2,3 samolotu wroga na nasz 1 P-11, a wigc stosunkowo mato) i kilkaset - do okoto 1000
samolotow zestrzelonych ogniem naziemnej OPL (gdzie na jedno dziato przeciwlotnicze przypadalyby 2-
3 zestrzelone samoloty). W praktyce wojennej byty to jedynie pobozne Zyczenia, absolutnie nierealne 1
niewykonalne. Poznanski Dywizjon Mysliwski spisywat si¢ takze znakomicie na pozostatych lotniskach
operacyjnych swego wrzesniowego szlaku bojowego, a wiec po kolei: w Osieku Matym (zestrzelit
stamtad ponad 20 samolotéw wroga), z lotniska Ostrowy, Mnich i z Luszyna, a takze z najsilniejszej swej
zasadzki, gdyz w sile niemalze 1 eskadry lotniczej, z Przyborowa, ukrytej w lasach na pin. - zach. od
Czerniejewa, ktéra tam w dniach 6 - 8 wrze$nia, bardzo mocno kasata samoloty wroga, niczym
rozws$cieczone stado os. Jeden zestrzelony przez nich Heinkel He-111 w dniu 6 wrzesnia w porze
popotudniowej (nad rejonem stacji kolejowej w Kostrzynie), z palacym si¢ silnikiem, wyladowat na
spodzie kadluba na polu nieuzytego w 1939 roku ladowiska, na potudnie od majatku o nazwie Klony (z
pld. strony drogi z Czerlejna do Gultéw), a jego zatoga zbiegta do lasu, w nieduzej odlegtosci od Guttéw
(a zarazem zakonczyl on swdj lot w trojkacie linii kolejowych z Dzierznica : Poznan - Wrzesnia -
Jarocin).

Z wykrytego przez Niemcoéw dzierznickiego lotniska polowego odleciato na ziemig¢ koninska siedmiu
naszych pilotéw, a wsrdd nich: dowddca dyonu 1 jego zastepca do spraw taktycznych (ktory tak w
Dzierznicy, jak i na pozostalych lotniskach operacyjnych, prowadzil dos¢ doktadna i pelna ewidencje
pisemna wszystkich zwycigstw powietrznych, w tym oczywiscie i z lotniska w Dzierznicy, zniszczona
17IX w wielkim kotle nad rzeka Bzura, by nie wpadta ona w rece Niemcom) - por. pil. Kazimierz
Wisniewski, a z ktérym to po wojnie nikt z historykéw lotniczego wrzesnia, nie miatl juz zadnego
kontaktu), kpr. pil. Leon Skarbecki oraz trzej piloci z zasadzki spod Gniezna. Nazwiska jednego z pilotow
z Dzierznicy - nie udato sig ustali¢ (nie pamigtali go juz bowiem byli piloci: ani Pan Leon Skarbecki z
Poznania, ani Pan Jan Malinski z Ostrzeszowa, uczestnicy wieczornego i dalekiego odlotu). Ostatnimi
jednak samolotami, ktore ladowaty i natychmiast stamtad odlecialy, byty 3 mysliwce z zasadzki z
Kobylego Pola, pod dowddztwem ppor. rez. pil. Bolestawa Rychlickiego. Natomiast dnia 5 wrzesnia - juz
tylko zagladaly tam co chwile z powietrza, wylacznie samoloty niemieckie. I na tym to zakonczyla sig
bardzo krotka, lecz jakze niezwykle chlubna epopeja lotniska w Dzierznicy, gdzie z postawy poznanskich
pilotéw mysliwskich mamy prawo by¢ bardzo dumni. Czy taka podobna postawa, wykaza sig¢ tez nasi
mysliwey z Krzesin, w zapowiadanej od do$¢ dawna ewentualnej III wojnie, ktora kiedy$ do nas moze
takze przyj$¢ zupetnie nieoczekiwanie jak ta w 1939 roku ?

Podczas alarmowego odwrotu z Dzierznicy starano si¢ pozostawi¢ jak najmniej sladow pobytu po
dywizjonie. Co do joty wyzbierano niepotrzebne juz rozne rzeczy zwiazane z obsluga samolotow, z
pojazdami samochodowymi, z punktem elaboracji amunicji lotniczej, sprzatnigto po sobie wszystkie
$mieci (zreszta czyniono to zawsze na biezaco), a niepotrzebne juz beczki z paliwem porzucono w
innych, odleglych od Dzierznicy miejscach. Inne $lady swej dzialalnosci usilowano zamaskowaé w
szybkim, ekspresowym tempie. Ktory$ dzien pozniej, moze dnia 6 wrzesnia, polski patrol saperski
wysadzit w powietrze przepust drogowy w Dzierznicy, przy skrzyzowaniu drég do Nekli, dzierznickiej
kaplicy 1 do Stepocina jak 1 Targowej Gorki. Musieli to naprawia¢ juz Niemcy (po 10 wrze$nia), aby
mogli ta droga jechaé¢ tak do Nekli jak i z niej do Srody. Mieszkancy Dzierznicy, po wkroczeniu
Niemcow, bardzo obawiali si¢ surowych represji za owe lotnisko, ktore tak niesamowicie dalo si¢ we
znaki Luftwaffe, jak zadne inne na terenie Polski. Na szczgécie Niemcy (z wojsk ziemnych) - tutaj okazali
si¢ wzglednie "wyrozumiali" 1 nie byli m$ciwi.

O sukcesach polskich lotnikow nikomu jednak podczas okupacji woleli nic nie méwié, aby nie draznié
Niemcoéw. W swoich sercach pozostawili wielka i bardzo dobra o nich pamig¢ przez wiele powojennych
lat. Po wojnie, mieszkancy Dzierznicy bardzo chgtnie kupowali wiele ksiazek, ze stowami: Dzierznica i
IIT Poznanski Dywizjon Mysliwski (z 3. Pulku Lotniczego z Lawicy) Lotnictwa Armii "Poznan", ktérych
to tytutow jest juz obecnie do$¢ duzo, lecz w ktorych jednak brakuje najbardziej istotnych spraw
zwiazanych z wielkimi, odnoszonymi tam sukcesami bojowymi poznanskich mysliwcow, na miarg tych
odnoszonych spod londynskiego lotniska w Northolt, zwtaszcza podczas bitwy o Wielka Brytani¢ (w
ktorej takze brali udziat piloci mysliwscy z bylej juz dla nich Dzierznicy, na ktérym to polowym,
wojennym lotnisku, zdobyli szereg bardzo waznych do§wiadczen lotniczo wojennych, uzytecznych we
Francji 1940 roku, jak 1 w miesiacach pozniejszych, w czasie Bitwy o Anglig). Mieszkancy Dzierznicy
przez cate powojenne lata byli niezwykle dumni z postawy poznanskich mysliwcow, noszac w swych
sercach - wielki dla nich szacunek, pamig¢ 1 wdzigczno$¢ za ich wklad w walke z Luftwaffe. To wlasnie
dzigki ich wstgpnym 1 niezwyklym informacjom, udata si¢ sztuka odtworzenia bardzo szlachetnej i



pasjonujacej historii tegoz wojennego wrzesniowego lotniska i spojrzenia pod nowym katem na dzieje nie
tylko obrony poznanskiego i wielkopolskiego nieba w tragicznym Wrzedniu, ale i cato$ci obrony
polskiego nieba w 1939 roku, gdy strona niemiecka uzurpuje sobie teraz wylaczne prawo do jej pisania
"po nowemu" (a wigc podajac zaledwie 40 zniszczonych w 1939 roku samolotow Luftwaffe przez catos¢
polskiego lotnictwa mysliwskiego i1 par¢ "lekko uszkodzonych", z tego tylko 2 zniszczone nad ziemia
poznanska i zarazem w catej Wielkopolsce w 4 pierwszych dniach wojny - co i tak mozna im uzna¢ za
pewien plus "wspanialomyslnosci”, gdyz mogliby przeciez na podstawie swej pono¢ "doskonatej 1 bardzo
bogatej dokumentacji", zaprezentowanej Panu Jerzemu B. Cynkowi - podawa¢ tylko jeden zniszczony w
owych dniach samolot : Dornier Do-17F przy dacie 2 wrze$nia).



