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Czestaw Kazecki

Jak doszlo do odkry¢ duzej iloSci nieznanych zwyci¢stw powietrznych,
uzyskiwanych z wojennego lotniska w Dzierznicy, we wrzeSniu 1939 r.

I - OPOWIESCI MOJE] MAMY.

Na wstepie si¢ przedstawig. Nazywam si¢ Czestaw Kazecki. Urodzitem si¢ w znaku
Raka, 14 lipca 1948 roku, w niewielkiej wiosce Kokoszki, w gminie Nekla, w 6wczesnym
powiecie $sredzkim (obecnie : pow. Wrzesnia). A oto jak zaczeto si¢ moje zainteresowanie
lotnictwem 1 wojennym lotniskiem w Dzierznicy, ktore byto oddalone od mego rodzinnego
domu o 1,5 km w linii prostej - na potudniowy zachdd, a 2 km - jadac drogg. Zanim jeszcze
zaczatem chodzi¢ do szkoty podstawowej do Nekli, moja mama - Cecylia (z domu Wojtczak)
- wielekro¢ pokazywata mi gdzie owe lotnisko wojenne si¢ znajdowato, takze gdy wozita
mnie nieraz tam na swym rowerze, jezdzac m. in. do Giecza i Chtapowa.
W chwili wybuchu wojny - mama miata niecate 19 lat (ur. w 1920 roku). Przez pierwsze 4 dni
wojny - setki razy widziata z pobliza swego domu startujace na pelnej mocy silnikdw polskie
samoloty mysliwskie, do powietrznych bojow z niemiecka super potezng Luftwaffe, czesto
przelatujace na roznych wysoko$ciach nad poblizem jej domu (tak po starcie, jak tez i
podchodzace do ladowan z pél Kokoszek czy znad lasu Stroszek). Byly ich rozne ilosci - 1, 2,
3, 4 czy niekiedy nawet 1 5 albo jeszcze wigcej. Bywato, ze ktory$ km dalej (nad rejonem
stacji kolejowej w Nekli, nad lasami Nekli - Nekielki - Barczyzny - nad okolicg Gierlatowa -
Zasutowa - Gasiorowa - Podstolic - wzbijaty si¢ nagle w gore, usitujac atakowac jakie$
formacje nieprzyjacielskich bombowcdw, przelatujacych codziennie w roznych ilosciowych
grupkach 1 grupach (a takze i pojedynczo) - zarowno nad linig kolejowa z Poznania do
Wrzeséni czy nad obszarami lesnymi Nekli i Czerniejewa, a niekiedy jeszcze inaczej - znad
Giecza czy Dominowa w kierunku Mitostawia - Wrzes$ni - Stupcy czy moze i Konina. Przez
pierwsze 3 dni wojny, nasze samoloty obieraty kierunek lotu w stron¢ Poznania, to nad
Wrzeénie, czasem na Srode lub tez w rozne inne strony od Dzierznicy. 4 wrzeénia - lataty juz
nieco inaczej, mniej przelatujagc nad domem mamy, niz wczesniej. Zdarzalo si¢, ze rozni
ludzie - przynosili tez niekiedy informacje o jakim$ to zestrzeleniu niemieckiego samolotu,
ale raczej z daleka od Kokoszek (a mama z biegiem lat - pozapominata owe miejsca - gdyz
nie widziata ich na swoje oczy). Samego momentu jakiego$ zestrzelenia niemieckiego
samolotu nie zdotata zaobserwowa¢ (gdyz na widok niemieckich bombowcéw wolata si¢
chowa¢ do swego domu), poza przypadkiem - niestety zestrzelenia naszego polskiego
samolotu w pierwszy dzien wojny, w porze juz poobiedniej (okoto godz. 15.00). Byta akurat
Swiadkiem przelotu nieprzyjacielskiego pojedynczego samolotu dwu silnikowego z
podwdjnym statecznikiem pionowym (a wigc typu Dornier Do-17), lecacego na wysokosci ~
1.5 km - znad okolic Kostrzyna - poprzez poblize Stroszek - w kierunku Chwalibogowa. Z
Dzierznicy wystartowal jeden polski samolot mys$liwski, usitujac dos¢ szybko osiggna¢ putap
jego lotu. W locie wznoszacym - przeprowadzonym z wielka "wirtuozerig" - usilowat si¢ do
niego zblizy¢ na stosunkowgq bliskg odleglos¢ - juz nad polami Kokoszek. Gdy wreszcie miat
do niego odlegto$¢ ~ 100 metrow, (a byt dos¢ "$miglty" w swym poscigu niczym jaskotka, by
za moment odda¢ swa pierwsza seri¢ ogniowg), wtedy strzelec poktadowy niemieckiego
samolotu dat stosunkowo dtuzsza seri¢ ze swych km-6w - a nasz samolot - jakby trafiony,
zrobil nieco spd6zniony unik gwattownego skretu w lewo (a stato si¢ to nad domem moje;j
mamy - Cecylii Wojtczak, przy skrzyzowaniu dwoch drog : z Targowej Gorki do oddalonej o
3 km Nekli 1 tzw. "napoleonskiej" drogi z Gultow - poprzez Stroszki do Gasiorowa i
Podstolic), po czym zrezygnowat ze swej walki, bardzo szybko oddalajac si¢ w strong stacji
kolejowej w Nekli, a nast¢gpnie po dalszym skrecie w lewo - na kierunek Stroszek oraz
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Biskupic zwanej "Wisnidowka". Polski samolot - znad Kokoszek - caly czas leciat z dos¢
duzym zwisem lewego plata w dot 1 wykonywat co rusz to mniejsze czy wigksze tzw. gorki.
Wyraznie bylo widaé, ze albo moze by¢ ranny pilot, albo samolot jest nie w pehi juz
sterowny. Owa histori¢ mama opowiadata mi mnostwo razy. W latach 70 - tych nie byto
jednak wzmianki o takowym zestrzeleniu, jedynie ptk nawig. w stanie spoczynku - Adam
Kurowski - bardzo mgliscie podawat, ze na zasadzce w Guttowach - kpr. pil. Kroczynski miat
pono¢ catkowicie rozbi¢ przy ladowaniu swego P-11c, co pdzniej okazato si¢ informacja
nieprawdziwg. Ponadto mama wielekro¢ mi moéwita, ze od pierwszych godzin wybuchu
wojny - jej niemieccy sasiedzi, zawsze z rana wynosili ze swego domu biate przedcieradia,
posciele 1 pierzyny, celem sygnalizacji dla niemieckich samolotow, ze tutaj mieszkajg
Niemcy. Podobnie byto wszedzie, jak m. in. w Gulczewie, gdzie o ponad 1 km na péinoc - w
ukryciu wysokich drzew - staly nasze "Karasie" - gdzie wiascicielem majatku byl Niemiec
(by¢ moze nawet zmuszony sitg do lojalno$ci wobec Polski 1 Polakow).

II - DZIECINSTWO - WYCHOWYWANY PRZEZ DZIADKA NA SWIEZYM
POWIETRZU I SLONECZNYCH LAKACH.

Gdy bylem matym dzieckiem (2-3 do 7 lat), w latach 1950 - 1951 do 1955 - m¢;
dziadek Kazimierz Wojtczak, poczawszy od wiosny do pazdziernika, we wszystkie tadniejsze
1 cieplejsze dni zabieral mnie ze sobg na wiele 13k - po kolei w ré6znych miejscowosciach
(Kokoszki, Stepocin, Gasiorowo, Giertatowo, Zasutowo), gdzie pilnowat od rana do wieczora
stada kréw u roznych rolnikow, gdyz po wojnie nie mogt znalez¢ innej pracy. Ze znawstwem
pokazywal mi wszystkie przelatujace na bardzo niskich wysokosciach samoloty, zwlaszcza na
trasach przelotowych Poznan - Warszawa (dziennie od kilku - kilkunastu do nieraz nawet i
kilkudziesigciu). Okreslat je jako : gornoptaty i dolnoptaty, jednoplaty i dwuptatowce,
samoloty jedno i dwu silnikowe, jednomiejscowe, dwumiejscowe i wielomiejscowe, cywilne i
wojskowe, z napedem tlokowym 1 odrzutowym, jako samoloty mysliwskie, zwiadowcze,
szturmowe i bombowe, ze statym i z chowanym podwoziem, ze skrzydlem prostokatnym,
trapezowym, eliptycznym i sko$nym, jako samoloty sanitarne, szkolne, sportowe (w tym
holownicze dla szybowcoéw), tacznikowe, kurierskie, transportowe, pasazerskie itp. Dziadek
w I Wojnie Swiatowej byt zomierzem polskim we Francji, gtéwnie jako obserwator
samolotow, majac do dyspozycji lornetke polowa oraz lornet¢ nozycowa, peryskopowa.
Uczyt mnie, jak za pomoca matej, krotkiej linijki (na dlugosci wyciagnigtej reki) - okresla¢
odleglo$¢ do samolotéw (a takze okreslania wysokosci lotu samolotow). Pokazywal mi
pierwsze samoloty odrzutowe na niebie (Jaki-23 z lotnisk z Krzesin - od 1953 r. 1 z Lawicy -
od konca 1953 r., samoloty Mig-15, bombowce 11-28 (polskie i radzieckie - tu wskazujac na
ich czerwone gwiazdy - ktore to jako nowoczesne samoloty - robily czasem dos$¢ duze
wrazenie nawet i na dziadku). Obiecywal mi wcigz - ze na moja Pierwsza Komuni¢ -
sprezentuje mi lornetke, jak tylko otrzyma rentg i1 splate z Francji, gdzie przez wiele lat w
okresie migdzywojennym byl gornikiem. Ponadto dziadek - ktory w okresie II Wojny
Swiatowej mieszkal w dwu réznych miejscowoséciach blisko Srody, w tym w Debiczku,
niedaleko lotniska Luftwaffe (a w 1945 roku lotniska wojennych sit powietrznych ZSRR) -
setki razy opowiadal mi o owym lotnisku (wielekro¢ takze i mdj ojciec - Franciszek,
mieszkajacy w Murzynowie Kos$cielnym i w Bardzie, ktory to zaraz po wojnie - za pomocag
wynajetego wozu konnego a czasem nawet 1 tylko rowerem - $ciggal na ztom mndstwo
elementow sprzetu lotniczego, porzuconego po wojnie na lotnisku w Macznikach 1 w innych
miejscach ziemi §redzkiej (czynit tak do konca lat 50 tych : pamigtam jeszcze swe zabawy m.
in. z tylnymi statecznikami czy fragmentami skrzydel niemieckich samolotow, zanim
ostatecznie one poszty na sprzedaz w punktach skupu ztomu).
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III - SZKOLA PODSTAWOWA W NEKLI - 1955-1962 R.

Gdy zaczatem uczeszcza¢ do szkoty podstawowej w Nekli (lata 1955-1962), to przy
fadnej 1 cieplejszej pogodzie, catymi godzinami przebywatem na $§wiezym powietrzu,
wypatrujac na niebie samolotow i ciggnacych si¢ za nimi biatymi smugami kondensacyjnymi.
Wielka atrakcja byly od czasu do czasu przeloty nowoczesnych samolotow lotnictwa
wojskowego ZSRR, takich jak : MiG-15, MiG-17, Jak-25, Mig-19S, a z poczatkiem lat 60
tych Jak-27R (od 1967 r. - byly to juz takze i Jaki-28R), J+-28, Tu-16 - z lotniska w Powidzu
(zaraz po tzw. Powstaniu Poznanskim - w okresie lata 1956 roku). W owych latach 50. i 60
tych - wedlug informacji radiowych - a takze roznoszonych ustnie, parokro¢ dochodzito do
tzw. przesilen natury politycznej zarowno w Polsce, w Europie oraz na $wiecie, gdzie
rozchodzity si¢ takze "szemrane" - bardzo niepokojace wiadomosci. I tak - podczas tzw.
Powstania Czerwcowego w Poznaniu - moj ojciec - ktory codziennie dojezdzat pociggiem do
Poznania (pracowat jako straznik przemystowy w zaktadach POMET) - tego dnia nie dojechat
do pracy, gdyz trasg z Wrzesni nie jezdzily Zzadne pociagi. W nastgpnych jednak dniach
zaobserwowat do$¢ duzy ruch w powietrzu nad Poznaniem 1 wzdtuz rzeki Warty - radzieckich
samolotow - zaréwno mysliwskich (odrzutowych), szturmowych a nawet i bombowcow (i to
latajacych w wigkszo$ci bardzo nisko 1 w sposob demonstracyjny, przez wigkszos¢ godzin
dnia). Z opowiesci innych ludzi z okolic Srody - wynikato nagte pojawienie sie na lotnisku w
Macznikach - catego pulku radzieckich samolotow szturmowych typu It-10. Nastepnie
przyszedt stynny pazdziernik 1956 roku. Gdy tylko rozpoczgta si¢ pierwsza lekcja, kilka
minut po godzinie 8.00 - trasg E-8, w kierunku Warszawy - rozpoczat si¢ przejazd radzieckiej
kolumny wojskowej liczacej cale setki réznego typu i1 rodzaju pojazdéw wojskowych,
gléwnie jednak przewozacych wojsko (niczym tabory Cygandw). Widok byl ciekawy,
interesujacy a zarazem 1 do$¢ intrygujacy. Gdy skonczyly si¢ 4, moze 5 lekcji - setki owych
samochoddéw jechaty dalej. Na drugi dzien - koledzy z Nekli - méwili o przejezdzie minimum
moze 1000 pojazdow, jesli nawet nie wigcej. Na lotnisku w Macznikach - wyladowato sporo
radzieckich $§migtowcdw, zaréwno transportowych, bojowych jak i lacznikowych. Nad owa
super potezng kolumng wojskowa (nie majaca jakby "konca" - od czasu do czasu pojawial si¢
jakis pojedynczy $miglowiec Mi-1 lub Mi-4, a takze i jaki§ klucz mys$liwskich "15 tek" czy
moze "17 tek" (MiG-15 lub MiG-17), wzglednie rozpoznawczy Jt-28 ze zbiornikami paliwa
na koncoéwkach ptatéw swego skrzydta. Podobne przeloty - w kierunku Wrzesni - odbywaty
si¢ nad linig kolejowa do Warszawy. Wg informacji "ksiazkowych" z ostatnich lat -
radzieckie $miglowce zablokowaly wpierw 2 poznanskie lotniska : Lawice i Krzesiny -
"neutralizujac" ich pasy startowe poprzez ladowania na ich poczatkach i koncach, oraz na
srodku. W ten oto sposob odcieli mozliwo$¢ startu do Warszawy (na konsultacje do stolicy, w
tym w ambasadzie ZSRR), éwczesnemu Z-cy Dowddcy WL 1 OPL OK - gen. pil. Janowi Frej
- Bieleckiemu (D-ca Wojsk Lotniczych byl Rosjanin - gen. Turkiel), ktéry podpadt bardzo
powaznie Rosjanom, gdy komu$ mial mowié, ze bedzie kazal polskiemu lotnictwu
"zbombardowa¢ radzieckie kolumny czotgowe, przygotowujace si¢ do wjazdu do Warszawy".
Rosjanie nastgpnie podobng metoda zajeli 2 inne polskie lotniska wojskowe, robiac na nich
sztaby wojskowe (glowny : ogoélno - wojskowy na lotnisku w Leczycy 1 sztab lotniczy na
lotnisku w Lasku). Lotnisko wojskowe w Sochaczewie - z samolotami [1-28, w tym I1-28R -
zostalo takze zablokowane na dwu kierunkach osi pasa startowego - przez duza liczbe
radzieckich czolgéw oraz artylerii przeciwlotniczej, ustawionych poza optotowaniem
lotniska. Stangto jednak na tym, Ze czotgi radzieckie dotarty do Btonia i tam si¢ zatrzymaty.
Kilka dni pdézniej 23 pazdziernika - wybuchto tzw. Powstanie Wegierskie (trwajace do 10
listopada, gdzie caty §wiat mogl zobaczyé, co moze si¢ sta¢ z kazdym krajem w Europie
Srodkowo - Wschodniej, ktore nie podporzadkuje sie woli Moskwy. Ciekawostka jest fakt -
ze w 1956 roku na kazdym radzieckim lotnisku w Polsce - stacjonowal nie jeden pojedynczy
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pultk lotnictwa bojowego, lecz az 3 pulki - tworzace dywizje lotnicze (lotnictwa
mysliwskiego, rozpoznawczego, szturmowego, bombowego, transportowego oraz
Smiglowcow tacznikowo - transportowych i bojowych) - tworzac jedna armie¢ lotnicza.
Liczebno$¢ wojsk radzieckich w Polsce w owym czasie - byla wigksza od naszego LWP. W
tymze pazdzierniku, marynarka wojenna ZSRR - zablokowala takze wszystkie polskie porty
wojenne, za$ nad naszym Wybrzezem - lataly przez kilka dni bez przerwy - w
demonstracyjny sposob - na niskiej wysoko$ci 1 w duzych ilo$ciach samoloty odrzutowe z
czerwonymi gwiazdami. Na szczgscie - owe dni grozy szybko przeminely 1 powoli wojska
radzieckie zaczely si¢ wycofywaé z rejonu Warszawy. Inny rok bardzo wielkich napig¢ - to
okres pomiedzy 4 czerwca do 9 listopada 1961 roku, zwany kryzysem berlinskim - epizodem
zimnej wojny, ktorej efektem byla budowa muru berlinskiego. W tym to okresie w do$¢
widoczny sposdb mozna bylo zaobserwowal na niebie Krzesin, a zwlaszcza Powidza,
wzmozony proces intensywnego szkolenia lotniczego 1 do$¢ duze grupy samolotow
bombowych I1-28 na niebie Nekli. Zwigkszona byta niz dotad ilo§¢ zauwazanych samolotow
na niebie z obu tych lotnisk, nie wylaczajac nawet i sobot, w ktorych dotad nie odbywaty si¢
loty. Ponowna sytuacja pojawila si¢ w pazdzierniku 1962 roku, podczas tzw. kryzysu
kubanskiego. Na lotnisku w Powidzu momentalnie wzrosta ilos¢ bombowcow I1-28 o drugie
tyle samolotow (z dotychczasowej liczby 30 paru do minimum 60 - ciu), po czym nastgpit ich
odlot w kierunku zachodnim, a wigc do NRD. Nad Powidzem zrobito si¢ na pewien czas
zupehie cicho 1 spokojnie. Po jakim$ czasie - owe samoloty w wigkszych grupach zaczely
wraca¢ do Powidza, przelatujac jak zwykle z kierunku zachodniego - nad Kokoszkami.
Kolejny kryzys miedzynarodowy mial miejsce w czerwcu 1967 roku (stynna 6. dniowa
agresja Izraela na kraje arabskie, gdzie zostaly w owych dniach zupetnie zniszczone bardzo
duze liczebnie sity powietrzne panstw arabskich, dysponujace stosunkowo nowoczesnymi
samolotami radzieckiej produkcji). Niedlugo po owym wydarzeniu, nastapity do§¢ powazne
zmiany w taktyce dziatan lotniczych 1 zupeilnie inny rodzaj lotéw szkoleniowych -
odbywanych niz dotad z lotnisk w Powidzu oraz z Krzesin, niz byto to do tej pory. Wzrosta
takze ilos¢ lotow koszacych na niskiej wysokosci. Samoloty lataly teraz inaczej niz dotad, np.
bombowce to juz tylko pojedynczo a nie grupowo, za$§ na wszystkie lotniska niebawem
wkroczyly dos$¢ duze ekipy budowlane, wpierw wykonujac obwatowania ziemne dla
samolotow 1 do$¢ duzo je rozsrodkowujac na lotnisku, a niebawem przystagpiono do budowy
solidnych betonowych schrono - hangaréw, takze mocno rozsrodkowanych. Odpowiedzia
Ukladu Warszawskiego na owe poczynania Izraela - byly niezwykle pot¢zne manewry
wojskowe w miesigcu wrze$niu 1967 roku (z udziatem Armii Radzieckiej i Narodowej Armii
Ludowej NRD, w tym jak nigdy dotad - z wielkimi sitami lotniczymi. Na niebie Krzesin a
zwlaszcza Powidza - wida¢ bylo duzo ciekawych rzeczy (uzyto tutaj nowoczesne samoloty
mysliwsko - bombowe Su-7, wielka i1lo§¢ zwinnych szturmowych Lim-6bis, a wysoko w
gorze dominowaly mysliwce typu Mig-21). Ity-28 - lataly m. in. jako cele powietrzne do
zwalczania przez lotnictwo mys$liwskie (w koncowej fazie manewrdéw, z lotniska w Powidzu -
odleciata znad Wrze$ni w kierunku Wroctawia zwarta i elegancko uformowana duza grupa
bombowcow I1-28 - w ilosci 27 samolotéw). Nieco pdzniej - juz tak liczne ugrupowania nie
byly juz wykonywane - ostatnim razem - jedynie przy treningach do szyku "Orzel" - przed
defiladg w dniu 22 lipca 1969 roku : wczesniej byly to bardzo liczne treningi przed defilada
na dzien 22 lipca - w 1961 roku w Gnieznie i w 1964 roku w Warszawie - z 16.
bombowcami, oraz przed Defiladg Tysigclecia w 1966 roku - takze 22 lipca - z 33 - ma
samolotami [1-28, a w latach 1958 i innych - z duzg iloscig I1-28 w kilku réznych miastach w
Polsce, w tym m. in. w Poznaniu 1 w Warszawie. Podczas manewréw w 1967 roku pojawiaty
si¢ tez samoloty lotnictwa wojskowego ZSRR, m. in. Jaki-27R i transportowe Any-12 oraz
duze ilosci $miglowcow, takze radzieckich. Po raz pierwszy szto zaobserwowacé blokowanie
(ochrong i obrong - w tym - w rejonie pomiedzy Wrzesnig a Nekla) lotniska w Powidzu przez
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samoloty mysliwskie (przez poddzwigkowe, bardzo zwrotne Limy-5 i naddzwigkowe Su-7
oraz MiGi-21, a pdzniej - "zmasowane ataki lotnicze" na to lotnisko Powidz - m. in. przez
Limy-6 bis (dziatajace z Lawicy).

Odnos$nie okolic Kokoszek 1 Nekli - warto tu jeszcze wspomnie¢ o ladowaniach
szybowcow oraz $migtowcoOw w najblizszej okolicy. Ot6z gdy bytem w 1. lub 2. klasie (lata
1956 lub 1957), to idac pieszo do domu po lekcjach - widziatem 2 szybowce (Mucha 100 lub
"Osa") - jak na zakrgcie drogi z Nekli do Kokoszek (w miejscu - gdzie obecnie jest radar
samochodowy - napedzany energia wiatrowa 1 stloneczng - ten pierwszy, po prawej - jadac do
Kokoszek), staly juz przygotowane po demontazu (do transportu) - do ich wlozenia na
specjalne wozki transportowe do przewozu na lotnisko w Kobylnicy. Ladowaty one na
stosunkowo matym polu - od drogi z Nekli do stacji kolejowej, a wytracity swa predkos¢ pod
gorka - przy drodze do Kokoszek. Zdarzaty si¢ tez ladowania na duzych polach w poblizu
Podstolic 1 innych, jak m. in. na polu pomi¢dzy Kokoszkami a stacja kolejowa w Nekli, z
poludniowej strony nasypu kolejowego (gdzie obecnie sg 2 stawy po wyrobisku zwirowni).
Byly to szybowce Mucha Standard oraz SZD-24 "Foka" - jak ten z pobliza Kokoszek.
Sciggano je z pol - za pomoca samolotow typu PZL-101 "Gawron" (w latach 50. - glownie
przez dwuptatowe CSS-13). Szybowcdw ladowato znacznie wigcej - nie o wszystkich szto si¢
jednak dowiedzie¢, czy tez je zobaczy¢ (czasami dopiero w ich locie odlotowym na swe
lotniska). Jesli chodzi o $migtowce, to w latach 60 tych (~ 1965-1966) widziatem ladowanie
dwoch Mi-4A (radzieckich wojskowych), w polu Zasutowa, ~ 100 m na poétnocny - zachdd od
obecnego skrzyzowania $wietlnego trasy szybkiego ruchu nr 92 z drogg do Podstolic 1 do
stacji kolejowej w Podstolicach.

Natomiast w latach juz 80 tych (w 1982 r.), w miesigcu lutym - wyladowatl
przymusowo wojskowy $miglowiec Mi-2, w polu Kokoszek (nalezacym obecnie do Pana
Wojciecha Szymkowiaka), niedaleko stawku z woda - otoczonym zewszad wierzbami.
Smiglowiec ten nalezal do 2. Brandenburskiej Dywizji Lotnictwa My$liwsko - Bombowego
w Pile 1 odbywal po potudniu przelot z lotniska w Babimoscie do Powidza. W rejonie
Kokoszek wleciat jednak w obszar gestej mgly i1 lot z tego powodu zostat przerwany.
Ladowanie nastgpito w odlegto$ci ~ 150 m na phn. - zach. od domu moich rodzicow. Jego
zatloga - po zalatwieniu drogg radiowa w Powidzu samochodu z grupka wartownikéw,
nocowata w domu mojego ojca oraz w domu Szymkowiakow. Owym $miglowcem miatem
lecie¢ do Powidza, po skonczonych dwu tygodniowych ¢wiczeniach lotniczo - wojskowych,
lecz w ostatniej chwili otrzymalem polecenie przesiadki do samolotu transportowego An-26 i
w ten sposob omineta mnie owa przygoda zawitania do swego domu prosto z powietrza
(zwyczajny pech). Wpierw omineta mnie (w koncowce lat 80) - jeszcze wigksza mozliwos¢ 1
okazja. Ot6z mialem odby¢ w Powidzu prawie ze godzinny lot dzienny na $redniej wysokos$ci
- naddzwigkowym, dwumiejscowym samolotem MiG-21UM. Siedziatem juz 15 minut w
drugiej kabinie (instruktora) pozapinany pasami, lecz pilot wcigz nie miat zgody na start, po
czym przyszta decyzja, ze tego lotu nie bedzie. Na samym juz koncu lotow, lot taki odbyt moj
kolega Edek. Byto mu co zazdrosci¢. Tutaj spotkata mnie jedna z najwigkszych pechowych
chwil na tymze lotnisku.

IV - LATA TECHNIKUM WE WRZESNI 1962-1967.

Dziadek - zgodnie z obietnicg - na poczatku lat 60 - tych kupil mi lornetke
pryzmatyczng, z ktoéra nie rozstawatem si¢ po przyjsciu ze szkoty. Nawet lekcje z nig
odrabiatem na $wiezym powietrzu przy nieduzym stoliku, aby nie przegapi¢
niespodziewanych przelotow samolotéw, zwlaszcza odrzutowych. Zas ciekawych przelotow
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nigdy nie brakowato (na niebie z lotniska Powidz - poczawszy od wrzesnia 1956 roku
pojawialo si¢ sporo samolotow mysliwskich typu Lim-2 (z 38. Pulku Lotnictwa
Mysliwskiego OPL - bedacego w Powidzu do potowy 1958 roku), a z dniem 4 lipca 1957
roku - ponad 30 tu samolotéw bombowych J1-28). Zdarzaly si¢ chwile, gdy szto niekiedy
zaobserwowac¢ do$¢ duzg ich grupe, w asysScie samolotow Lim-2, za§ w latach 1958 - 1962 -
dos$¢ liczne grupy samolotow J1-28 (jednego razu az 5 eskadr tych samolotow - w tacznej ich
ilosci 60 - ciu bombowcow na raz, bowiem w okresie letnim - wszystkie bombowce byty na
letnim obozie w Powidzu, w tym na organizowanych parokro¢ zawodach lotniczych w
lotnictwie bombowym). Majac juz lornetk¢ - bardzo szybko wypatrzylem te wszystkie
miejsca 1 rejony na niebie swej miejscowosci, skad moglem teraz obserwowac strefy
podchodzenia do ladowan samolotow MiG-15, 8 sztuk MiG-19P (od jesieni 1958 r.- o
nastepujacych nr bocznych : 714, 724, 728, 1011, 721, 723, 726, 1008), a nieco juz pdzniej
Limy-5 z Krzesin oraz niebawem po swych startach Jty-28 (badz to podchodzace do ladowan
znad rejonu Czerniejewa - Radomic - przy wschodnim kierunku wiatru), z lotniska Powidz.
Gdy lataty Ity-28, to tzw. strefa przy lotniskowa miata dlugo$¢ 30 - 40 km, a wyjatkowo do
50 km na zachdd - od zachodniej osi pasa startowego - a wigc rozciggata si¢ nie tylko po rejon
Czerniejewa - Nekli 1 Kokoszek, ale czasem po rejon Pobiedzisk - Kostrzyna a wyjatkowo
nawet nad okolicg Kobylnicy - Swarzedza. Owe bombowce - po swym dos¢ dlugim starcie -
wykonywaty skrety w lewo, zgrabnie taczac si¢ w klucze trjkowe, a niekiedy w mate, cztero
samolotowe rombiki, nie tylko nad Neklg , ale 1 nad polami Kokoszek. Czesto tez zdarzaty si¢
przeloty koszace z potudniowej strony wiaduktu kolejowego w Kokoszkach, w kierunku
Wrzesni (nawigator - kpt. Stanistaw Bardowski miat bowiem zZzon¢ z Kokoszek - Panig
Sutkowska). Przy bardzo przezroczystym powietrzu, zwlaszcza pod wieczor - szlo nawet
zaobserwowa¢ wykonujace nad lotniskiem w Lawicy (przez samoloty Lim-2 oraz Lim-5) -
figury akrobatyczne wyzszego pilotazu (pomimo 40 km odleglosci) oraz podchodzace do
ladowan z korytarzy i tras powietrznych : Warszawa - £.6dz - Poznan, Warszawa - Poznan
czy Wroctaw - Poznan - do$¢ duze samoloty pasazerskie. W 1956 roku - przez wiele dni w
okresie letnim - z lotniska w Macznikach - latat 53. Putk Lotnictwa Szturmowego na
samolotach JI-10 (z Lawicy - przebazowany nastgpnie do Pity), wykonujac z reguly skrety w
lewo tuz nad moim domem. O ile w latach 1959 - 1962 - najwicksza atrakcja na niebie byt
widok od 6 do 8 sztuk naddZzwigkowych samolotéw MiG-19P z Krzesin (w sierpniu 1956
roku eskadry radzieckich Mig-19S z Powidza), to z dniem 5 listopada 1962 roku samolotow
MiG-21F-13. Ot6z w poniedziatkowy ranek 5.XI., wpierw na niskiej wysokosci przeleciat
radziecki samolot UTI MiG-15, a po poét godzinie pozniej, na wysokosci niecatego 0,5 km -
pierwszy samolot ze skrzydlem delta. Nie mial on zZadnych znakow przynaleznos$ci
panstwowej ani tez taktycznego numeru burtowego (wyposazony byl w zbiornik paliwowy
pod kadlubem oraz w 2. pod skrzydtowe wyrzutnie do samonaprowadzajacych si¢ pociskéw
rakietowych R-3S. Do p6znego popotudnia - w regularnych odstepach czasowych 20 minut,
przelecialo nad rejonem mego domu 20 - 24 tych nowoczesnych wtedy samolotow. Tego dnia
- jeden raz w tygodniu, do technikum jezdzitem pociggiem na popotudniowg zmiang, na
warsztaty praktyczne. W Krzesinach byly wtedy tylko 4 MiGi-21F-13 : 2015, 2016, 2017 1
2018. W nastepne dni (wtorek - piatek) - przeleciato ich ~ dalszych 80 - ciu moze sztuk, na
pulapie wyzszym, ze wzgledu na wyzsze chmury warstwowe lub ich brak. W krotkim czasie
mozna byto zaobserwowac ich w granicach 12-16 sztuk - w paru grupkach - po 4 samoloty na
raz. Gdyby to byly samoloty z Krzesin - to jedynie po 4 ich egzemplarze w ciggu jednej
godziny. Obserwowatem je podczas przerw lekcyjnych, ewentualnie z okna podczas lekcji
(gdzie nie raz miatem uwagi, ze chyba bede przeniesiony z owego okna w inne miejsce). Byly
to ostatnie tez dni tzw. kryzysu kubanskiego (by¢ moze owe samoloty lecialy do NRD z
miedzylagdowaniem - celem uzupetnienia paliwa w Krzesinach - gdzie ich dostawa do NRD -
odbywata si¢ juz od lata 1962 r., z dniem za$§ 6 listopada - na lotnisku w Krzesinach
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rozpoczely si¢ loty szkoleniowe na 4 samolotach, ktore przylecialy z Modlina 22. X. 1962 r.
Na dobre za$ loty na samolotach Mig-21 z Krzesin (8 egz.), zaczgly odbywaé si¢ z
poczatkiem roku 1963, gdy 11 stycznia - przylecialy bezposrednio z ZSRR 4 dalsze
samoloty: 2020, 2023, 2024 1 2307. Dostawy nastepnej - wigkszej partii samolotow MiG-21,
w nowszej jej wersji PF (z celownikiem radiolokacyjnym) do Krzesin - nie szlo
zaobserwowa¢ w powietrzu, ze wzgledu na ich przyjazd (~ 20 samolotéw) transportem
kolejowych w skrzyniach, gdzie wpierw musiano je zmontowaé, doktadnie sprawdzié i
dopiero je oblata¢ w powietrzu, a potem rozesta¢ drogg powietrzng do innych jednostek na
inne lotniska wojskowe w Polsce.

Od 1964 roku, na polskim niebie (na odleglosciach rzedu do max. 200 km), w tadne
pogodne dni z przezroczystym powietrzem - szlo przez lornetk¢ zaobserwowaé coraz to
wiecej lotow na duzych wysokos$ciach samolotow MiG-21 ze smugami kondensacyjnymi, m.
in. nad rejonem Debrzna (od 1963 r.), Wroctawia, Leczycy, Lasku (czasem tez MiGi-21 z
Krzesin - odbywaly loty wysoko$ciowe z zapasowego swego lotniska z Kakolewa,
polozonego pomiedzy Poznaniem a Babimostem), za§ w okresie miesi¢cy letnich (maj -
sierpien) - po zachodzie stofica - smugi na niebie szto zobaczy¢ - nawet nad tak odlegtymi
lotniskami jak : Chojna oraz Kluczewo koto Stargardu Szczecinskiego - z lotnisk lotnictwa
ZSRR a nawet z Goleniowa (oczywiscie - w tamtych latach miejsca lotnisk wojskowych w
Polsce otoczone byly $cislg tajemnicg wojskowq ; a juz szczegoélnie te radzieckie, jednakze te
polskie z samolotami odrzutowymi - byly juz mi o tyle znane, o ile udawalo si¢ - co$ o nich
dowiedzie¢ si¢ - od znajomych (z ktérych kto$ z rodziny miatl jakiego$ Zzotnierza noszacego
mundur lotniczy - a wiec nie bylo to wcale az takie trudne). Nawet szlo ustali¢c typy
samolotow - gdy mowili - ze sg tam E-7 czy E-7A - a wigc mowili oni o samolotach MiG-
21PF, mimo iz zapierali si¢, ze nie znaj3 takiej nazwy jak MiG-21). Nieco rzadziej byty
widoczne smugi samolotow typu Lim - nad takimi lotniskami jak : Babimost (Limy-5),
stosunkowo jednak czesto z Pity (Limy 2, Limy-5M, Limy-6 bis) - gdzie ich smugi
kondensacyjne pod wieczér - innego jednak rodzaju od tych po samolotach MiG-21- byly
dos¢ dobrze widoczne samym tylko golym okiem, bez uzycia lornetki. Wyjatkowo natomiast
juz z Mirostawca oraz z Bydgoszczy (tu dopiero od 1964 roku, po pojawieniu si¢ Su-7BM a
potem Su-7BKL). Natomiast tylko raz, -2, -3 razy w roku - udawato si¢ zaobserwowac jakies
smugi nad Modlinem (w kierunku zachodnim), a juz zupelnie wyjatkowo rzadko nad
Sochaczewem - raz moze na rok (i to tylko do kwietnia 1963 roku - gdyz wtedy
rozpoznawcze Ity-28 przyleciaty na state juz do Powidza), gdy czasem lataty stamtad Ity-28
na duzych pulapach - w kierunku zachodnim (pdzniej gdy byly Limy - to juz nie szlo nic
stamtagd zaobserwowac). Natomiast dos¢ czgste byty loty samolotow Mig-21F-13 z pobliza
L¢czycy, nad rejonem Targowej Gorki - po zachodnig strong lotniska w Krzesinach, gdzie po
wykonaniu bardzo duzego skretu w lewo - za rejonem pomiedzy Jarocinem a Pyzdrami -
zaczely "gubi¢" swe smugi, znizajac si¢ do powoli do ladowania. Z pozostalych juz, tych
bardzo oddalonych lotnisk na odlegtosciach 200 - 300 km - nie szto nigdy (ewentualnie raz
moze na kilka lat - np. z Garz) - zaobserwowa¢ zadnych smug kondensacyjnych (nawet z
najdtuzszymi dniami w takich miesigcach jak : maj - sierpien), a wigc nad Minskiem
Mazowieckim, Mierzecicami w rejonie Katowic, Malborkiem, nad Babimi Dotami w Gdyni,
nad Stupskiem (gdzie byly tylko MiGi-19), nad Zegrzu Pomorskim, nad radzieckim
Bagiczem koto Kolobrzegu czy Garz w NRD blisko Swinoujscia (musiataby to by¢é lornetka o
duzym przyblizeniu (15-16-18-20-21-22-24-25-26-28-30 x oraz o duzej $rednicy obiektow,
rzedu 70-75-80-85-90-100-110 mm - a niestety takich w latach 60. nie bylo, a jedynie : 6x30,
8x30, 8x40, 7x50 i 11x40, a nieco pozniej - 10x50 1 12x40 - ja miatem 11x40 oraz potem
drugg - 8x30 - uzywang do wstgpnych obserwacji nieba z powodu jej duzego pola widzenia :
150 m - na odlegto$¢ 1 km.
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Nad rejonem Kokoszek byty nastgpujace state trasy przelotowe samolotow
wojskowych lotnictwa ZSRR ; z ZSRR do NRD (gdzie byly do$¢ czesto wprowadzane duze
ilosci takich typow samolotow - jak coraz to nowsze warianty MiG-21, Su-7 (a w
pozniejszych czasach : Jak-28 R, MiG-23, MiG-27, MiG-29, Su-17, Su-27) a kolejno byly
wycofywane : Jak-25, MiG-17, MiG-19, 11-28 a pozniej MiG-21, Jak-27R, Jak-28R, Su-7, a
nawet 1 Su-17. Jesli chodzi o przeloty do NRD - to odbywaty si¢ one przez wiele godzin dnia,
po 4 samoloty w ciggu godziny, przy pieknej, bezchmurnej pogodzie, do$¢ czgsto w soboty
lub w poniedziatki. Powroty - takze odbywaly si¢ podobnie, jednak wtedy do$¢ czesto leciaty
z reguly dwie grupki samolotow stosunkowo blisko siebie - po 4 samoloty, a wigc na raz po 8
ich "sztuk" - zawsze jednak tylko jednego typu. Jest tez mozliwe, ze w latach 50. oraz jeszcze
1 na poczatku lat 60 - tych - niektore typy samolotow, jak : Jak-23, MiG-15, MiG-17, MiG-19,
MiG-21 - mogly jecha¢ transportami kolejowymi (wojskowymi w skrzyniach), jakie
codziennie przejezdzaty przez Nekle, m. in. do NRD (nie bylo dnia, by nie przewozono w t¢
czy w drugg stron¢ pojazdow wojskowych, czotgow, wyrzutni rakiet taktycznych i
operacyjnych, wszelkiego innego sprzetu wojskowego do NRD - 6w sprzet byt dobrze
zamaskowany, nawet i czolgi - gdzie nie szto ustali¢ ich typu, natomiast do ZSRR - juz bez
jakiegokolwiek kamuflazu, bez nakry¢ 1 brezentéw (jedynie na samochodach- stawianych
prawie pionowo, pod katem ~ 40 stopni jeden po drugim - byly tektury na ich przednich
szybach). Ponadto w kierunku zachodnim codziennie przewozono olbrzymie ilosci
najroznorodniejszych cystern. Takich linii jak ta przez Nekle - bylo razem cztery (jedna
wiodta z Obwodu Kaliningradzkiego przez potnocng czes$¢ Polski, druga przez Torun i Pite, a
czwarta - przez Kalisz 1 Ostrow WIkp.). Ponadto przelatywato duzo samolotow
transportowych - wpierw An-12 (tworzacych tzw. mosty powietrzne), nastgpnie olbrzymie
An-22, a na koncu I1-76. Dwie inne trasy przelotowe wiodly z Obwodu Kaliningradzkiego w
rejon Legnicy - poprzez okolice Kokoszek, Nekli i Giecza (na lotniska : Stara Kopernia - a
wiec "Zagan", Krzywa, Szprotawa, Legnica) samolotow MiG-17, MiG-21, Su-7, a pdzniej
Su-17 i Su-24, i dla $migtowcow - na niskich putapach lotu (wpierw w matych ilosciach Mi-1,
Mi-3, a potem w bardzo duzych : Mi-4, Mi-6, a pdzniej - Mi-10K - te pojedynczo, Mi-8, Mi-
9, Mi-17, Mi-24, a wyjatkowo nawet pojedyncze Mi-26) - m. in. na lotnisko Wschowa -
Lysiny, samolotow transportowych : An-2, An-8, An-14, An-12, za$ pozniej An-22, I1-76 (od
niskich pulapoéw po $rednie i wyzsze). Druga trasa przelotowa - gtownie dla MiG-21 1 Su-7 -
wiodla z Obwodu Kaliningradzkiego poprzez radiolatarni¢ w Grudziagdzu - Gniezno - rejon
Podstolic - Gasiorowa - radiolatarni¢ w Trzebnicy - do CSRS (i z powrotem). Kolejna trasa
wiodaca przez Kokoszki 1 Neklg byta od lotniska w Brzegu, gdzie po swym starcie na
zachdod, samoloty skrgcaty w prawo 1 obieraty kurs potnocny 360 stopni (w danym dniu
lotnym jednakze zdarzato sie¢, ze pojedynczo lecacy samolot wykonywat lot w przeciwnym
kierunku, a wiec poludniowym - 180 stopni, lecac jednak na duzym pulapie lotu, w
przeciwienstwie do kilku - kilkunastu - dwudziestu paru innych, lecacych lotem koszacym
nad ziemig (wpierw Jty-28, potem Jaki-27R, Jaki-28R, a na koncu - wytacznie na duzych
putapach MiGi-25 oraz MiGi-23, niekiedy z predkosciami naddZwigkowymi 1 to czgsto w
nocy, gdzie szyby w oknach drzaly silniej niz od polskich MiGow-21). Przeloty samolotow
lotnictwa wojskowego ZSRR byly kontrolowane przez m. in. 7 super pot¢znych stacji
radiolokacyjnych wczesnego wykrywania - zamontowanych stacjonarnie na najwyzszym
wzniesieniu w powiecie wrzesinskim - w Sokotowie (po wschodniej stronie drogi z Wrzesni
do Gniezna ; nie bylo tam jednak radaru na kierunek Ukrainy) wraz z innymi, dodatkowymi,
mniejszymi stacjami rlok. okreslajgcymi m. in. wysokos$ci 1 odleglo$ci do samolotow. W
latach 60 tych i 70 tych - na najwyzszym wzniesieniu ziemi $redzkiej - w Goérznie niedaleko
Targowe] Gorki 1 Giecza - umieszczane byly identycznego typu stacje rlok. wczesnego
ostrzegania "duzej mocy" (te z Sokotowa mialy bezposrednie potaczenie z Moskwa), wraz z
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paroma mniejszymi. Gdy nad rejonem Nekli - Kokoszek - odbywaty si¢ przeloty samolotow
wojskowych ZSRR - to z lotnisk z Krzesin 1 z Powidza na czas 1 godziny lub i dluzej - byly
przerywane loty, a gdyby owe przeloty trwaty przez kilka godzin, lub przez caly dzien -
wowczas na obu polskich lotniskach odwolywano wszystkie loty (samoloty radzieckie zawsze
mialy pierwszenstwo, podobnie jak polskie samoloty wojskowe w stosunku do polskiego
lotnictwa cywilnego, ktore to mogly dopiero przelatywac trasg Poznan - Warszawa - gdy nie
lataty nad rejonem Nekli zadne samoloty odrzutowe z obydwu tych lotnisk. Samoloty
pasazerskie czy inne - lataly wowczas wydtuzong trasa z Poznania - przez Lo6dz do
Warszawy, albo omijaly czasem strefy lotéw - lecac z Poznania poprzez Gniezno i inne im
podane miejscowosci - do Warszawy.

Nad Kokoszkami wiodta tez stata trasa przelotowa dla samolotow odrzutowych z
Krzesin - na niskich putapach lotu dla : Jak-23, Mig-15 (Lim-1, Lim-2), MiG-19P oraz Lim-5,
a na duzych pufapach dla MiG-19 1 MiG-21 - m. in. podczas lotow z predkosciami
naddzwigkowymi oraz dla do$¢ czgsto powracajacych Jt-28 z kierunkdw zachodnich, w tym z
NRD, za§ pomiedzy Kokoszkami a Stgpocinem czy nad Targowa Gorka - dla samolotow
MiG-21- w trudniejszych warunkach atmosferycznych wg systemu radiolokacyjnego
ladowania RSL (radiolokacyjnego systemu ladowania). Inna trasa przelotowa - dla samolotow
1 $miglowcow lotnictwa wojskowego - w kierunku zachodnim - m. in. do Krzesin, Kakolewa,
Babimostu i NRD - przebiegata nad Targowag Gorka (a w kierunku wschodnim - na lotnisko
koto Leczycy, do Lodzi, Tomaszowa Mazowieckiego, Nowego Miasta nad Pilica,
ewentualnie do Radomia, De¢blina, Swidnika, Mielca). Juz po roku 2000 - nad Kokoszkami 1
Nekla - przez kilka lat - samoloty MiG-21 - a na koncu juz tylko samoloty TS-11"Iskra" - po
swym starcie - odbywaly loty koszace znad rejonu Kornika - Srody Wikp. - przelatujac potem
nad Modliszewem w strong¢ Rogowa (i dalej) a do ladowan takze podchodzity znad okolicy
Nekli, poprzez Kokoszki - w strong Kérnika. Nad samg Neklg - przez wiele lat byla trasa
przelotowa z Warszawy do Poznania - w tym tez i na lotnisko do Kobylnicy, gléwnie jednak
na Lawice - dla samolotéw 1 $Smiglowcow cywilnych i wojskowych, w tym sanitarnych,
tacznikowych, aeroklubowych, kurierskich, transportowych, pasazerskich i innych (zdarzaty
si¢ tu nawet takie peretki jak : wodnosamoloty, todzie latajace, amfibie powietrzne, samoloty
Z przypigtymi nartami, motoszybowce, ULMy, wiatrakowce, motolotnie, motoparalotnie,
lotnie - jako super rzadkos¢, balony, sterowce). Ponadto byly jeszcze inne trasy przelotowe,
jak z Kobylnicy oraz z Lawicy do Powidza i w kierunku powrotnym (jednego razu -
widziatem nawet lecacego Lima-5 - pomiedzy Kokoszkami a Neklg - dos$¢ nisko, z
wypuszczonym swym podwoziem - zapewne w przelocie z Powidza na Lawice). Z Kokoszek
- przy bardzo przezroczystym powietrzu szto zaobserwowal dziesiatki szybowcow,
samolotow sportowych i skoczkow spadochronowych z lotniska sportowego w Kobylnicy, a
w poOzniejszych latach - dziesigtki skoczkéw spadochronowych z lotnisk - wpierw ze Stupi
Wielkiej koto Srody, potem z Macznik koto Srody Wikp., a po 2000 r. - z lotniska w
Bednarach. W latach 50.-60.-70.-80.- na niebie Kokoszek i Nekli mozna bylo zaobserwowac
cate dziesigtki szybowcoéw w powietrzu, a takze na holu za samolotami - odbywajacych
przeloty do Leszna WIlkp.(i odwrotnie), do rejonu Inowroctawia (i w przeciwnym kierunku -
gdzie czasami bywaly ich przygodne ladowania w polu, w tym i na terenie gminy Nekla).
Sporo byto tez przelotéw nad okolica Kokoszek i Nekli szybowcow z Kobylnicy (i wiele
ladowan przygodnych koto Nekli jak i na jej gminnych polach). Szybowce zostaly wyparte
catkowicie z nekielskiego nieba niebawem po wyjsciu wojsk ZSRR z Polski, w tym wpierw -
catkowicie ich lotnictwa. Wtedy to, zniknelo wiele starych tras lotniczych a pojawity si¢
zupelnie nowe, zwlaszcza dla samolotéw pasazerskich (ktére to od prawie juz 30. lat -
zupelnie dominuja na polskim niebie, takze 1 nad Ziemig Nekli). Nad rejonem lasow
rozciagajacych si¢ od Nekli - po Wagowo - byla tzw. strefa pilotazu - wpierw dla samolotow
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typu Lim, do$¢ krétko dla MiG-19P, a od 1963 roku - powigkszona dla Mig-21. PdZniej
takowa strefa znajdowata si¢ od rejonu Wagowa - po Psary - dla MiG-21 1 TS-11"Iskra" dla
samolotow z Krzesin. Nad rejonem Psar - w latach 80. - byla strefa pilotazu dla Su-20,
przeniesiona nastepnie w rejon Chwalibogowa - Mitostawia - po okolice Mystek. W latach
60. a potem 70.- 80.- 90. i w kilka lat po roku 2000 - caly rejon pomigdzy Wrzesnig -
Jarocinem - Pleszewem - okolicg Kalisza a Koninem - stuzyt do odbywania lotéw na bardzo
niskich wysoko$ciach lub niskich (do 100 - 200 - 500 - metréw a takze i koszacych, ponizej
100 m - wpierw dla 11-28, nastgpnie Limoéw 1 MiG-21, a potem dla TS-11 "Iskra", a na koficu
dla Su-20 i Su-22 z lotniska w Powidzu. Jeszcze inna - byta nad lasami Targowej Gorki 1
Mystek, dla Su-20 1 Su-22 z Powidza - ktore to w ta strefe wlatywaty od strony Nekli oraz dla
MiG-21 z Krzesin, w ktorej raz ulegt awarii silnika samolot mysliwsko - bombowy Su-20 - w
Malej Gorce - nr boczny 6254, w dniu 14.lipca 1993 roku, niedaleko cmentarza w Targowe;]
Goérce. W latach 90. - 2000 kilka - parokrotnie szto zaobserwowac ladowania i starty
samolotéw : m. in. MiG-21, MiG-23, Su-20, Su-22 - z nowo oddanego do uzytku Drogowego
Odcinka Lotniskowego (DOL) Wrze$nia, gdzie samoloty - po swym starcie w kierunku
zachodnim - skrecaty zaraz znad Targowej Gorki w prawo, kierujac si¢ nad Nekle. W latach
50 tych - $rednio rocznie szto zaobserwowac¢ ponad 2000 - do ~ 3000 samolotow, a wigc ~
nieco mniej niz 10 dziennie (w wakacje 3 x tyle), za§ w latach 60 - tych - za pomocg lornetki -
w granicach 4-6 tysigcy, a wigc Srednio kilkanascie dziennie, a w czasie wakacji - przy
wielokrotnych ich liczbach dziennych w granicach 50-100, $rednio ponad 30 - w jeden
wakacyjny dzien (z lotniska w Powidzu, gdzie od kwietnia 1963 roku Ity-28 lataty z reguty 5
razy w tygodniu, a wyjatkowo przy ktoérej§ z sobot - az 6 razy, - przy 2 - 3 dziennych
wylotach [tow - byla to liczba nieraz przekraczajaca 60 tzw. samolotolotow, za$ z lotniska w
Krzesinach - przy lotach jednej eskadry MiG-21 czy Lim-5 - podczas z reguty odbywanych 4
- 5 wylotow kazdego samolotu na jednej zmianie lotnej - w granicach 40 do ~ 60-ciu
samolotolotow). Na niebie Kokoszek i Nekli szto w owych latach dostrzec duzo ciekawych
rzeczy, jak m. in.: pierwszy radziecki $miglowiec Mi-1 juz w 1955 roku, polskie SM-1 - od
1956 roku, parokrotne starty alarmowe w latach 50 tych, wykonane catoscig sil puiku
mysliwskiego z Krzesin - gdzie na niebie znad Czerlejna, Gultow - nad Kokoszkami
pojawiata si¢ wielka chmara samolotéw Lim-2, czasem na bardzo duzym putapie lotu (okoto
40 na raz smug kondensacyjnych na niebie, rozprzestrzenionych na duzej szeroko$ci lub
dlugo$ci nieba), przeloty samolotow sportowych - holujace nie tylko 2, lecz nawet i 3
szybowce, bombowce [1-28 - holujace na dilugiej, 400. metrowej linie - bialy rekaw (worek)
strzelecki, "ataki" od tylnej poisfery - na lecace pojedynczo nad Kokoszkami (od strony
lotniska z Krzesin) Ity -28 - przez Limy-2 z Krzesin, zwarte lub do$§¢ mocno rozproszone
duze grupy bombowe, czy dlugi sznur lecacych pojedynczo owych bombowcoéw, wielekroc¢
podczas lotow nocnych - wylacznie tylko pojedynczych samolotow J1-28 - przy ich skretach
w lewo o 180 stopni - nad rejonem Barczyzny - Nekli - Kokoszek - wlaczany byt reflektor do
ladowania umieszczony na lewym silniku, czasem podczas lotow nocnych nad lotniskiem w
Powidzu zrzucane byly bomby btyskowe - celem wykonania nocnych zdjg¢ z Ita-28R,
niekiedy byly przeloty Lim-2 calg swa eskadrag na matej wysokosci, wykonywane beczki
przez pojedyncze Limy, zarbwno w locie poziomym jak i wznoszacym, "ataki powietrzne"
Liméw jednej grupki na drugg, "swobodne polowania" Limoéw i inne jeszcze ciekawe
¢wiczenia lotnicze, odbywane w najrozniejszych przedzialach wysokosci : czasem nawet
jednoczes$nie na niskim putapie 1 duzo wyzszym, badZz na "$rednim" i bardzo wysokim, a
takze na bardzo niskim i bardzo wysokim, lub z jednoczesnym udziatem samolotow Lim-5
latajacych nisko 1 MiGow-21 latajacych bardzo wysoko. Czasami si¢ zdarzaty jedno dniowe
czy kilku dniowe przyloty samolotéw z innych lotnisk - jak np. SB Lim-1A, -2A - z
Sochaczewa, krazacych w powietrzu nad rejonem mego domu (wyczekujacych na co$ w
powietrzu, czy moze na wolny pas do ladowania w Powidzu, czasami akurat nad moim
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domem przelatywaty Su-7, startujace z Powidza, a bywaly tez przyloty do Krzesin -
samolotéw MiG-21 z Mierzgcic czy z Wroctawia 1 loty z Krzesin - odbywane 5 - a czasem 1 6
razy w tygodniu, zamiast 2-3x (z reguly : 3x). A zatem, nie brakowalo w Zadnym roku
przeroznych atrakcji na niebie rejonu Nekli. Natomiast zanotowany w Kokoszkach dzienny
rekord ilosci zaobserwowanych statkéw powietrznych (i to tylko w godzinach od 12.00 do
22.00 - w miesigcu pazdzierniku, w pierwszg niedziele, okoto roku 2010, gdy byty super
warunki przezroczystego powietrza, a za kazdym samolotem pasazerskim byla widoczna
smuga kondensacyjna) - wynidst ponad 400 statkéw powietrznych, przy postugiwaniu si¢
dwoma lornetkami - wstgpnego ich wykrywania za pomoca lornetki 10x50 z szerokim polem
widzenia oraz lornetg na statywie 25x100 - do dalekich ich obserwacji (pod wieczér 1 o
zachodzie stonca - na odleglosci przekraczajace 400 km - a wigc przelatujagce nad terenem
Niemiec - w latach 60. mozna byto dostrzec o takowej porze tez duze juz ich ilosci - w
korytarzu powietrznym nad wschodnig strong NRD, natomiast zaledwie po kilka dziennie w
polskich korytarzach : z Pragi - przez £.6dZ do Moskwy, oraz w korytarzu z Moskwy do NRD
- ktoére to korytarze byly oddalone na odleglosciach 90-110 km od mojego miejsca
obserwacji a za wigkszo$cig samolotow - lecacych nieco nizej - nie tworzyly si¢ smugi
kondensacyjne - wigc praktycznie mozna bylo je dostrzec dopiero przed wieczorem).

V - WSTEPNE ZAINTERESOWANIE SIE LOTNISKIEM WOJENNYM W DZIERZNICY.

Wracajac do poczatkéw zainteresowan lotniskiem wojennym w Dzierznicy. Ot6z do
domu moich rodzicéw - dos¢ czesto przychodzili na tzw. pogawedki starszy ode mnie o
ponad 10 lat Jozef Menes ze swa siostrg Stanistawg. Mieszkali oni u pana Czeslawa
Kaczmarskiego, razem ze swa mama (byli oni z pierwszego jej malzenstwa), o dwa domy
dalej (blizej jednak linii kolejowej do Warszawy). Otdz 6w lubiany takze przeze mnie Jozek -
bedac na urlopie z wojska (byt on w Warszawie kierowcg wojskowym wozacym generata), w
jedna z wrze$niowych niedziel 1956 roku - przynidst ze soba trzy Owczesne tygodniki,
ktorymi chcial takze - oprocz mego ojca i dziadka zainteresowaé¢ i mnie. Byly to : "Motor",
"Zoknierz Polski" oraz 38 (272) nr "Skrzydlatej Polski" z 16 wrze$nia 1956 r. z artykutem
Adama Kurowskiego "WRZESIEN 1939", gdzie w 3. odcinku, na str.11 byly podane
informacje o wojennym, polowym podstawowym lotnisku "koto Nekli". Owe tygodniki
bardzo mnie zainteresowaly, nawet i "Motor" (gdyz byly tam zdjecia mego ulubionego
samochodu M-20 Warszawa, ktérym to stuzbowo jezdzit mdj wujek z Poznania - a brat mego
ojca, gdzie tym autem nieraz mnie podwozil do Nekli - skad musialem juz wraca¢ tylko na
piechote). Otrzymywane kieszonkowe pienigzki od rodzicow, a zwlaszcza od dziadka -
przeznaczatem odtad jedynie na owe czasopisma. Cieszylem si¢ kazdym kupionym numerem.
Od 1959 roku juz je prenumerowatem u listonosza. W latach 60.- zaczg¢ly si¢ pojawia¢ coraz
czesciej wzmianki i artykuty o lotnictwie z 1939 roku, w tym tez i o lotnisku w Dzierznicy.
Zaczatem tez - poczawszy od owego roku kupowac co ciekawsze ksigzki omawiane na
tamach "Skrzydlatej", w tym pierwsze (wydang wpierw w 1962 pod tytutem "Lotnictwo
polskie w 1939 roku") ksigzki bylego Szefa Sztabu Lotnictwa Armii "Poznan" Adama
Kurowskiego, gdzie bylo przedstawiane lotnisko w Dzierznicy. Do 1967 r. bylo ich kilka (a
ponadto ksiazki takich autorow jak : Wactaw Krol, Kazimierz Stawinski, a bywato ze i
innych, z jakimi§ wzmiankami o lotnictwie Armii "Poznan"). W owych publikacjach byta
podawana tylko ogodlna ilo§¢ 10 - ciu zwyciestw powietrznych za okres 3 dni wojny dla
wszystkich lotnisk dyonu mys$l. III/3, a Zadne blisko Dzierznicy, Wrzesni i Gniezna
(podawane byty jedynie okolice Poznania z 4 - ma zestrzeleniami oraz Kalisza - z 5.
zestrzeleniami, 1.- "gdzie§ nad Wielkopolska" oraz 1 samolot w dniu 4 wrzes$nia - gdy gtowne
lotnisko miato juz by¢ koto Kleczewa i nic wigcej). W owych latach przyjmowatem to za
prawde, gdyz od swej mamy tez nie dowiedzialem si¢ niczego wiecej - gdzie one byly
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zestrzeliwane (mama nie bedac naocznym $wiadkiem ich zestrzelen - to w latach 60. - juz nie
pamig¢tala o informacjach od innych ludzi z 1939 roku. Ojciec i1 dziadek - takze takowe ustne
wiesci zupehie pozapominali (co$, czego nie widziato si¢ na swe oczy - to niestety do$¢
szybko ulega zapomnieniu). Gdyby wiec w owych artykutach czy ksigzkach - byt chocby
wymieniony jeden jaki$§ zestrzelony samolot blisko Wrze$ni czy Gniezna - na pewno bym to
zaczal wyjasnia¢ z kolegami ze swego wrzesinskiego 5. letniego Technikum
Elektroenergetycznego (z Wrze$ni, z Gniezna, Stupcy, rejonu Jarocina 1 z wielu innych
miejscowosci powiatu wrzesinskiego czy z innych powiatow). Jezdzac pociggiem do Wrzesni
- miatem tez mndstwo kolegdéw 1 znajomych tak z Kostrzyna jak i z jego okolic, a nawet z
Poznania. Od 3 klasy technikum - rozpoczatem tez uprawianie kolarstwa. Oj, gdzie ja swym
nowiutkim "Huraganem" nie jezdzilem (bywato, ze w okolicach Witkowa, Czerniejewa,
Gulczewa, stacji kolejowej w Czerniejewie, Stupcy - skad obserwowatem loty bombowcow
J1-28, czy w okolice Srody (w poblize lotniska w Macznikach - obserwujac tam loty
samolotow rolniczych, a takze 1 z innego pobliskiego tam miejsca - z okolicy jakby
Jarostawca (po zachodniej stronie drogi z Nekli do Srody) - starty i ladowania takich samych
samolotéw. Czasem jechatem 1 nieco dalej, gdyz nawet w okolice Kornika - obserwujac loty
MiGoéw-21, czy w okolice Kostrzyna, Paczkowa 1 Sarbinowa - zerkajac od czasu do czasu
przez zabierang w plecaczku swa lornetke na samoloty, szybowce 1 skoczkow
spadochronowych z lotniska w Kobylnicy (oczywiscie z daleka od innych ludzi i1
przejezdzajacych pojazdow - czegsto zmieniajac swe miejsca zatrzyman) - a czasem - przy
okazji imprez lotniczych - przyjezdzalem na lotnisko sportowe w Natgczu pod Gnieznem. Z
reguly w owe podroze wybieratem si¢ tylko podczas wakacji. Gdybym to wdéwczas miat
Swiadomos¢ - odnos$nie rzeczywistej historii poznanskiego dywizjonu mysliwskiego taka jak
mam teraz, to jezdzac owym wyscigowym rowerem - zebratlbym informacje (uzyskiwane w
dwu dekadach lat 80. i 90.) - w czasie znacznie krotszym (tylko przez okres 2-3 lat),
uzyskujac mnoéstwo dobrych i pewnych danych. Owe niewiarygodnie wielkie swe mozliwos$ci
jakie istniaty przede mng - zaprzepascitem zupetnie, slepo wierzac w prawdziwos$¢ informacji
podawanych przez déwczesne ksigzki (co mnie w owych latach do 1967 roku "zgubito" i
"wyprowadzito w pole"). Po zdaniu matury, przez 3 miesigce pracowatem w biurowcu
zaktadow "Tonsil" produkujacych gtosniki - na stanowisku inspektora BHP.

VI - SZKOLA LOTNICZO WOJSKOWA W LATACH 1967-1969.

W nocy z dnia 27/28 wrzeénia wyjechatem z Wrzeéni pociagiem do Olesnicy Slaskie;j,
do 2 letniej szkoty wojskowo - lotniczej (nowo utworzonej pomaturalnej Szkoty Chorazych
Personelu Technicznego Wojsk Lotniczych, do konczacej juz ksztatcenie 3 letniej TOSWL).
Ze wzgledu na ukonczone technikum Mechaniczno - Elektryczne - otrzymatem przydziat do
plutonu wuzbrojenia lotniczego samolotéw MiG-21. Drugi pluton szkolit przysztych
specjalistow platowca 1 silnika, takze na ten sam typ samolotu. W szkole w Ole$nicy -
widziatem duzo roznych ciekawych rzeczy - wpierw budowg lotniska wraz z licznymi
obwatowaniami dla ukrycia samolotéw (z bitumicznym pasem startowym, z ktorego pdzniej
przez caty okres lata w 1968 roku startowaty samoloty MiG-21PFM z Wroctawia), okoto 30
réznych samolotow zgromadzonych na terenie lotniska - tuz przy szkole, w tym m. in.: Limy
(1,2,5), 2Ity-28, Mig-19P, MIG-21F-13, samoloty z napedem tlokowym oraz kilka
Smiglowcow. Niebawem do szkoly zostal sprowadzony nowy samolot MiG-21PFM, po
wypadku lotniczym - po ladowaniu. Nad szkota, w korytarzu lotniczym z Pragi do Warszawy
1 Moskwy lataly dos¢ ciekawe samoloty pasazerskie. Duzy ruch powietrzny byt tez na trasie
lokalnej z Warszawy do Wroclawia. Innymi "atrakcjami" - byty dos$¢ czeste loty radzieckich
samolotéw rozpoznawczych Jak-28R, ktore wykonywaly nad lotniskiem dos$¢ czesto
fotografowania dzienne i nocne - te ostatnie - przy pomocy urzadzen rozbtyskowych. Ponadto
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byto tam dos¢ duzo przelotow samolotow radzieckich, za$ szczegdlnie na ktorys$ dzien przed
tzw. inwazjg na Czechostowacje w nocy z 20/21 sierpnia 1968 roku (byty to przeloty - nawet
o dziwo Mig-17, lecz juz w duzych ilosciach - w sposdb demonstracyjny - na niskich
wysokosciach - MiG-21 oraz Su-7. Robilo to wielkie wrazenie. W owa noc - dla mojej
kompanii - gdzie oprocz 2 plutondéw kadetow byly 3 plutony podchorazych przedostatniego
rocznika - po godz. 22.00 zostal ogloszony alarm nocny. Tym razem byta to bardzo ciekawa
noc. Wymarsz nastgpil na lotnisko, ktére to do godziny 4.00 rano - obeszliSmy ze wszystkich
jego stron. Po godzinie 23.00 - stycha¢ bylo w powietrzu daleki odglos samolotow
turbo$miglowych (An-12). Lecialy one w regularnych odstgpach czasowych co 3 minuty, na
niezbyt wcale duzej wysokosci moze 800 - 1000 - a nie wigcej niz 1200 m (zapewne aby nie
byly zbyt szybko dostrzegane przez czechostowackie stacje radiolokacyjne), a zarazem by nie
potrzebowaly si¢ wzbija¢ w goére nad terem goérzystym potudniowej Polski 1 gor juz
Czechostowacji). Lecialy one od strony Wrzes$ni (i lotniska w Powidzu). Do chwili
skonczenia alarmu - o godz. 4.00 rano, naliczylem ich ponad 80. Zanim zasnglem -
przeleciato ich jeszcze kilka, do ~10 - ciu. Rano, po normalnej pobudce o godz. 6.00 -
podczas przemarszu na $niadanie (okoto godz. 7.00) - znoéw leciaty - tym razem juz dwie
zwarte grupy tych samolotow. Jedna na wysokosci 500 - 600 m , za$ druga na putapie okoto
1500 m. Razem : 40 transportowych maszyn oraz 2 dodatkowe, lecagce po bokach nizszej
grupy, na niskim putlapie (~ 200 m). Grupa lecaca wyzej - mogla by¢ oddalona o niecaty 1 km
na zachod od tej lecacej ponizej. Po potudniu - znéw byl przelot 20 An-12, tym razem na
putapie wyzszym, 2000 m, a po nim - kilku jeszcze pojedynczych samolotéw tego samego
typu. I na tym owe "atrakcje" si¢ skonczyly. Bedac juz na lotnisku w Powidzu - Swiadkowie
zdarzen mowili o minimum 130 samolotach An-12, ktére to wyladowaly tam jeszcze za dnia i
byly mocno "poupychane" (blisko jeden drugiego, pod katem do krotszego pasa startowego
oraz na do$¢ szerokiej drodze kolowania, po obu jej stronach). Ostatnimi za$ laty - mozna si¢
doczyta¢ z jednej z ksiazek, ze z lotniska radzieckiego w Bagiczu - gdzie byty MiGi-21, do
inwazji na CSRS - startowalo stamtagd minimum 30 Aendéw-12 (polskie samoloty
transportowe startowaty m. in. z Krakowa i Wroctawia, za$ cze¢$¢ z nich - miata tez przylecie¢
na krétko do Powidza). Tak wielkiej armady samolotow na raz - to juz wiecej si¢ nie widziato
(jedynie po 40 na raz An-22 lecacych do NRD i tyle samo w poblizu - lecz na wyzszym
pulapie Jtow-76. Natomiast wczesniej - w 1965 roku - podczas wielkich manewrow UW
(Uktadu Warszawskiego) - "Burza Pazdziernikowa" - nad terenem NRD mialo bra¢ udziat ~
600 samolotéw transportowych (a moze wykonaty one tacznie 600 samolotolotow ?), to juz z
lotniska w Powidzu - nie uczestniczyto ich wigcej jak moze ze 60 sztuk (odbywaty one loty z
Powidza do Krakowa jak i bezposrednio do NRD, przelatujac nad rejonem Stepocina -
Targowej Gorki, a pdzniej z powrotem. W miesigcu sierpniu 1969 roku bytem na
dwutygodniowej praktyce ze swoim plutonem na lotnisku we Wroctawiu, gdzie byly
samoloty MiG-21PFM. Po nominacji na stopien miodszego chorgzego (w sobote 6 wrzes$nia
1969 roku) - w niedziele rano - pociggami przez Wroctaw - Poznan - przyjechatem do Nekli i
majac niecate 2 km ze stacji - przyszedtem pieszo do domu w Kokoszkach, ubrany na galowo.
W najblizszych dniach wrzesnia - odbytem pare wyjazdéw do Poznania - gdzie obszedlem
wszystkie ksiggarnie - kupujac duzo lotniczych ksiazek, zwlaszcza w antykwariatach, gdzie
byly jakie§ wzmianki o poznanskim dywizjonie mys$liwskim. Na niebie rejonu Kokoszek 1
Nekli - przez 1 tydzien : 21-28 wrze$nia - obserwowatem manewry wojskowo - lotnicze o
kryptonimie "Odra - Nysa", gdzie uczestniczyly w nich samoloty z lotnisk w Powidzu i z
Krzesin oraz lotnictwa wojskowego ZSRR, z duza ilo$cig samolotéw transportowych An-12
oraz bardzo poteznych An-22, Smiglowcow Mi-6 oraz bojowe §migtowce nowego typu Mi-
24. Ze zdziwieniem ogladatem tez przeloty radzieckich bombowcow (i nosicieli lotniczych
torped wodnych) typu Tu-14. Ponadto braly w nich udziat samoloty z NRD i CSRS - gdzie na
niebie szlo zaobserwowa¢ w duzych ilo$ciach MiGi-21 1 Su-7. Z defilady wojskowo -
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lotniczej we Wroctawiu - w dniu 28 wrze$nia - powracaty do Powidza samoloty [1-28. W dniu
7 pazdziernika - z kolejowym biletem wojskowym - udatem si¢ do DWL w Poznaniu - celem
skierowania mnie stamtad do dalszej stuzby wojskowej (zawodowej) do 21. Putku Lotnictwa
Rozpoznania Taktycznego i Artyleryjskiego w Powidzu. Do Powidza przyjechatem 8§
pazdziernika, gdzie otrzymatem do dnia 12 pazdziernika wiacznie (podobnie jak i inni moi
koledzy ze szkoty) - 4 dni czasu wolnego (dzien 12.X. - byt swietem WP) na przywiezienie
wszystkich swych munduréw, pobranych w Ole$nicy - przed swa nominacja.

VII - ZAWODOWA SLUZBA WOJSKOWA W NOWO UTWORZONYM PULKU
LOTNICZYM W POWIDZU WRAZ Z NAJNOWOCZESNIEJSZYMI SAMOLOTAMI W
POLSCE MIG-21R.

W poniedzialek 13 pazdziernika przyjechalem na lotnisko w Powidzu do swej
jednostki wojskowej nr 1295, gdzie przez caly dzienh oprowadzal mnie po nim jeden
wyznaczony sierzant - opisujac ustnie i pokazujac po kolei wszystkie tam obiekty - w tym w
szczegoOlnosci podporzadkowane 1 wspoéldziatajace z 21. putkiem. Moja 1. eskadra
rozpoznawcza samolotow Mig-21R znajdowata si¢ w rozsrodkowanej strefie putku w
potnocno - wschodniej czesci lotniska, na poétnoc od drogi kotowania samolotéw i takze na
pooc od wschodniego kranca gtéwnego pasa startowego o dtugosci 3515 m 1 szerokosci 60
m (z osig startu na zachod - 287 stopni a na wschod - 107 stopni). W mojej eskadrze byt
wtedy jeszcze niepelny stan samolotéw : 2 SB Limy-2 z urzadzeniem AGD (nawigacyjnym,
stosowanym na MiG-21), 3 MiGi-21R (z dwu serii produkcyjnych z niewielkimi zmianami,
14-tej : 1422 1 1423 oraz 1- z 17 serii : 1705 oraz 4 wypozyczone z Goleniowa (z 2. PLM)
MiGi-21PFM - z dwu réznych serii (z malymi zmianami) : 03, 09 oraz 5703 i 5709. Przez
okres 2 - 3 miesigcy szkolilem si¢ w obsludze tych samolotow i uczestniczytem w
przyjmowaniu dwu nastepnych : MiG-21R 1706 z lotniska w Malborku i dwumiejscowe;j
wersji MiG-21US nr boczny 5141 (prawidlowy numer tego samolotu powinien by¢ : 4151) z
lotniska w Modlinie. Byly to zarazem moje pierwsze loty samolotem An-2 odbywane z
Powidza. Po zdaniu egzamindw - zostalem dowddca klucza uzbrojenia samolotéw
rozpoznawczych MiG-21R i szkolno - bojowych MiG-21US. W dniu 16 kwietnia 1970 roku,
po potudniu, przyleciato z ZSRR - 8 nowych samolotéw MiG-21R, z minimalnymi zmianami
w stosunku do samolotow wczesniejszych (z namalowanymi dopiero po6zniej polskimi
szachownicami i1 nr 19. serii : jako 1909, 1911, 1912, 1913, 1914, 1915, 1916, 1917), ktére
przylecialy bez jakichkolwiek znakow przynalezno$ci panstwowej, w wariancie mysliwskim,
z pod kadlubowym zbiornikiem paliwowym i umieszczonymi na zewngtrznych belkach
bombowych - wyrzutniami APU-13 M1 do odpalania samonaprowadzajacych si¢ pociskéw
rakietowych R-3S. W pozniejszych latach (wpierw w 1972 r.) - przez okres ponad pdt roku
lub i dluzej - lataly jeszcze 3 Migi-21R z Sochaczewa - minimalnie zmodernizowanej wersji,
a jeszcze pozniej MiG-21PF z Minska Mazowieckiego - wyposazony w nieduze urzadzenie
elektroniczno - radiowe - za pomocg ktorego pilot w swym locie na rozpoznanie wzrokowe,
mogt natychmiast przesyla¢ zakodowane, zaszyfrowane liczbowo meldunki z powietrza
odno$nie zaobserwowanego na ziemi sprzetu wojskowego, w postaci np. czolgdw,
transporterow opancerzonych, wyrzutni rakietowych, tadunkéw jadrowych itp. Potem byt
jeszcze dodatkowy MiG-21US i 2 nowsze MiGi-21UM (w tym o numerze taktycznym 6508,
za$ ostatni byl wyposazony w hydraulicznie podnoszony do géry luk techniczny -
wyposazenia elektronicznego). W putku znajdowaly si¢ nastepujace typy samolotow - w
drugiej eskadrze : Limy-5R, SB Limy-1,-2, -1art, -2 art, UTI MiG-15 art, An-2, Jak-12A, Jak-
12M. W trzeciej za$ eskadrze - przybytej zaraz po nowym roku 1970 z Pity, z rozwigzanego
tam 53. PLSz - byly rozpoznawcze Limy-2R (i to w duzej, ponad etatowej ilosci). Nieco
p6zniej z 11 eskadry wycofano Limy-5R, a dodano na krotki czas $miglowiec SM-2 a na
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dluzszy czas - samoloty szkolno - treningowe TS-8 "Bies". Po wycofaniu za ktorys$ rok z III
eskadry samolotow typu Lim-2R (ktére przekazano do grupy konserwacji samolotow w
Olesnicy Slaskiej), dostarczono do niej zmodernizowana wersje samolotow korygowania
ogniem artylerii (z peryskopem na ostonie kabiny 1 z 600 litrowymi zbiornikami paliwa) typu
SB Lim-2A. Do czasu stanu wojennego, w wypadkach i katastrofach ubyly nastgpujace
samoloty w jednostce : 2 Limy-2R (nr 1330 oraz nr 120 - ktére zderzyly si¢ w chmurach
podczas bardzo dalekiego podejscia na o$ pasa startowego (we wschodniej stronie lotniska w
Powidzu), o godz. 10.45 (podczas lotu po trasie Powidz - Poddgbice - Krotoszyn - Powidz
nad chmurami) - w dniu 21. wrze$nia 1970 roku. Limy te - spadly na ziemi¢ i rozbity si¢ w
poblizu miejscowosci Helenow, 15 km na pdinoc od Konina. 26 maja 1971 - w katastrofie -
podczas wykonywania manewru samolotem SB Lim-2A - nr 1007, nad lasem w Nadarzycach,
na bardzo niskiej wysokosci - zginglo dwoch mtodych lotnikow ; pilot 1 nawigator. Dnia
26.V.1980 r. w poniedziatek, pod wieczor utracony zostat MiG-21R nr taktyczny 1914. Pilot
szczesliwie katapultowat si¢ z duzej wysoko$ci pomiedzy Trzemesznem a okolicg Osinca (na
ptd. - wsch. od Gniezna), za§ samolot jakby samoczynnie "wyladowal" w polu ~ 3 km na
potudnie od Niechanowa (~ 200 par¢ metrow na zachod od drogi z Witkowa do Gniezna),
niewiele si¢ nawet uszkadzajac, lecz niebawem ulegt spaleniu po wybuchu na nim pozaru. W
sierpniu 1982 roku - przy ladowaniu na krétszym pasie startowym - w wyniku bardzo silnego
uderzenia samolotu o beton - swe podwozie momentalnie stracit Lim-5R z drugiej eskadry (w
ktore to samoloty byta ona znéw wyposazona (przyczyng tego wypadku byta bardzo wysoka
temperatura powietrza - ponad 30 stopni Celsjusza, co powodowato btedng wzrokowa oceng
wysokosci lotu samolotu (samoloty wowczas "spadalty" na beton z wigkszych nieco
wysokosci - zamiast poprawnie ladowac). Natomiast od czasu gdy czynne juz bylto lotnisko w
Powidzu (od konca czerwca 1956 roku), to zdarzyly si¢ w dwu przypadkach katastrofy
samolotow typu MiG-15 w 38.PLM (24.1.1957 r.- dwumiejscowy UTI MiG-15 - ktory
zaczepit skrzydtem o drzewo w miejscowosci Witkéwek, w pin. stronie Witkowa, a
18.I1X.1957 r. - Lim-2 - w okolicy Solca Kujawskiego, w locie nocnym). Natomiast w drugiej
juz jednostce, wyposazonej do konca 1977 roku - w samoloty It-28 - nastgpita w siedmiu
przypadkach - utrata o§miu [}-28, w ktorych to zgingto 24 lotnikow, a uratowato si¢ zaledwie
dwoch - jeden pilot i jeden nawigator, jednakze dodatkowo zgingto 2 technikow z personelu
technicznego - zabranych do kabiny nawigatora oraz strzelca poktadowego jako "pasazerow".
Owe katastrofy zdarzyly si¢ : 1.VIIL.1957 r. w okolicy Wolki (przed Strzatkowem) - gdzie
zgingto 4 lotnikow, 9.IX.1959 r. - w locie nocnym - w miejscowosci Kociatkowa Gorka
(pomiedzy Iwnem a Pobiedziskami) - gdzie zgingto takze 4 lotnikoéw. W dniu 22.1V.1960 r.-
niebawem po swym nocnym starcie - spadt na ziemi¢ w Mierzewie trzeci z kolei juz 11-28, z
przyczyn nie do konca wyjasnionych (nocny str6z z Gorzykowa twierdzit - ze widziat pozar
jednego z dwu silnikow). W dniu 18.XI1.1961 r. - przy zderzeniu si¢ w zachodnim rejonie
Strzatkowa dwu samolotéw (przy bardzo nisko $wiecacym stoncu - podczas wykonywania
manewru faczenia si¢ 3 bombowcdéw w jeden klucz samolotéw) zgingto 5. lotnikow (z
pierwszego bombowca - uratowat si¢ w powietrzu nawigator ; [1-28 nr burtowy 110 spadt we
wschodniej stronie Strzatkowa, przy torze kolejowym ze Strzalkowa na lotnisko Powidz, za$
drugi samolot z nr 4 - spadt w odlegtosci 4 km od wschodniego pasa startowego. Szosty z
kolei bombowiec - nr burtowy 40 - zostal utracony w dniu 10.IV.1964 r., w locie podczas
¢wiczen lotnictwa UW, nad rejonem czechostowackiej Pragi, gdy juz w nocy uderzyt w jego
tylng cze$¢ samolot z CSRS - MiG-19PM - uratowal si¢ wowczas jedynie polski pilot.
Siédma katastrofa nastgpita w dniu 4.IV.1967 r., podczas lotu koszacego, w wyniku
niepotrzebnej brawury pilota - ktoéry wczesniej latat na mysliwskich Limach-2 (na ptd. - wsch.
od Wrzeséni - w polu PGR, 1,5 km na zachdd od Bieganowa (poblize Zielinca i Gozdowa) a
19 km na pild. - zach. od swego lotniska. Na kilkadziesigt sekund przed katastrofy -
odprowadzatem wzrokiem ten bardzo nisko lecacy samolot nad Wrzes$nig (z nr burtowym 21),
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z nieco jej poludniowe;j strony (na ~ 30 m wysokosci) z okna na najwyzszym pigtrze budynku
Technikum Mechaniczno - Elektrycznego. Osma katastrofa nastapila zaraz po nocnym starcie
rozpoznawczego Jta-28R o nr 67 - z ¢wiczebnego lotniska zapasowego w Pieni¢znicy (w
zachodnim rejonie lotniska), w dniu 24.1.1969 r. Dnia 31 stycznia 1966 roku - Li-2 z 33.
PLRO - odbywajacy tego dnia lot po trasie : Powidz - Lask - Bydgoszcz - Pita - Krzesiny -
Powidz (z ladowaniem na lotniskach), o godz. 14.47 wystartowat z Krzesin i niestety - z
powodu awarii dwu silnikow - ladowat na otwartym polu, w terenie przygodnym, we
wschodniej strefie lotniska (gdzie samolot powaznie zostat uszkodzony - a pdzniej zostat juz
skasowany). Jednakze pierwszym utraconym samolotem w Powidzu - byt przy koncu sierpnia
1956 roku - radziecki mys$liwski naddzwickowy MiG-19S, ktory ulegt spaleniu - we
wschodniej strefie lotniska, w chwilg po rozruchu dwoéch jego silnikéw (pilot si¢ uratowat z
tego pozaru).

VII A - NOWE KSIAZKI O LOTNISKU WOJENNYM W DZIERZNICY.

W latach 70 tych - ukazato si¢ kilka réznych ksigzek takich autoréw jak : Kazimierz
Stawinski, Adam Kurowski, Wactaw Krdl i Rajmund Szubanski, gdzie byto juz podawane
nieco wiece] szczegotow niz dotad o 11I/3 DM (m. in., Zze 3 najblizsze zestrzelone niemieckie
samoloty skonczyty swdj lot w nastepujacych rejonach : blisko Kostrzyna, Gniezna i Kérnika,
a ponadto wg ksigzki ptk. pil. Wactawa Krola - w pierwszym dniu wojny zestrzelono w locie
bojowym odbytym z lotniska w Dzierznicy - 2 Heinlke-111. Ucieszyly mnie takie informacje,
cho¢ na razie nie bylem sklonny, by po swojemu jako$ je sprawdzi¢. W tamtych latach nie
byto tez na to i czasu, z powodu bardzo intensywnego szkolenia lotniczego z lotniska w
Powidzu, bowiem minimum trzy razy w tygodniu odbywaly si¢ loty w trakcie jednego
tygodnia.

Przez kilka miesigcy odbywalo si¢ tez szkolenie pilotow z Sochaczewa w 1972 roku
na samolotach Mig-21R, gdzie nie bylo mnie w domu nieraz po 12-13 godzin (loty gtéwnie
odbywaty sie w poniedzialki, §rody i piatki, za$ Tty-28 - lataly we wtorki, czwartki i soboty ;
od potowy 1974 roku - w owe dni lataty takze Su-20 - przez dwa lata tylko 6 egzemplarzy (z
nr bocznymi od 01 do 06), a potem dalszych 20 sztuk ; wszystkich jednak Su-20 byto 27 egz.
- gdyz zostal dostarczony po6zniej 1 samolot z ZSRR w ramach rekompensaty za utracony
samolot z nr 01, z wadg fabryczna silnika. Jesli chodzi za$ o urlopy - to tutaj w duzej mierze
"dyrygowata" nimi moja zona, ponadto w owych latach : 1974 i 1978 urodzity si¢ tez dwie
corki : Izabela 1 Magdalena. Po wyszkoleniu pilotow z Sochaczewa, 1. eskadra puiku
rozpoczeta loty zwiadowcze (w NATO nazywane szpiegowskimi), nad rejonem wod Baltyku,
odbywane w zupehie innych godzinach niz zwykle loty szkoleniowe, w domu nie bylo mnie
przez 5 dni tygodnia, wlasnie przez owe specjalne loty o kryptonimach : "Beryl", "Argon",
"Neon", "Krypton" 1 innych. Taki lot byl pod $cista kontrola DWL (Dowodztwa Wojsk
Lotniczych) i Sztabu Generalnego WP. Musiaty dla niego by¢ przygotowane minimum 2-3
lotniska zapasowe, za$ na takich lotniskach jak : Malbork, Golenidéw, (Swidwin a nawet 1
Debrzno) oraz na lotniskach OPK : koto Gdyni, w Stupsku, w Zegrzu Pomorskim - piloci
musieli w tym czasie - podczas lotu naszego samolotu nad Battykiem - przebywa¢ w kabinach
swych MiGow, oczekujac rozkazu startu do lotu bojowego (wszystkie samoloty na parach
dyzurnych byly uzbrojone w pociski bojowe). Ponadto w gotowosci do natychmiastowego
startu byly tez samoloty zarowno w NRD jak i radzieckie : z Bagicza koto Kotobrzegu, z
lotniska w Chojnej i z Kluczewa (z rejonu Stargardu Szczecinskiego) i z NRD - z lotniska w
Garz, potozonego o kilka km na pid. - zach. od Swinoujécia. Nie bylo roku - by nad
Battykiem nie robito si¢ "gorgco" i bardzo groznie. Nasz samolot - (zupeknie bezbronny, nie
uzbrajany nigdy w jakiekolwiek pociski rakietowe) - bardzo czesto byl "przeganiany" wrecz
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przez cale "watahy" mysliwcow NATO, a ktéremu to na pomoc i na ratunek - momentalnie
zjawiato si¢ kilka do kilkunastu samolotow polskich, radzieckich i z NRD. Jednego razu
podczas podobnej nocnej "kotlowaniny" nad Battykiem ; 23.1I1.1973 r. - utracony zostat w
niewyjasnionych do dzi$ okolicznosciach samolot polski MiG-19P ze Stupska. W internecie
jest podane, ze mégt go pomytkowo zestrzeli¢ NRDowski jakis§ MiG - jakoby MiG-19 - ktore
w NRD zostaty jednak wycofane kilka lat wczesniej (a moze byt to MiG-21?). Na wolne dni,
przez wiele lat - gdy odbywaly si¢ caty czas tego typu loty specjalne - nie mozna byto liczy¢.
Zdarzaty si¢ tez - na szczes$cie sporadycznie - loty nocne z soboty na niedzielg, loty w
niedziele (podczas jakich$ pokazéw lotniczych czy akurat rozpoczynajacych si¢ ¢wiczen
wojskowych). Tego typu loty - zaobserwowatem jeszcze we wczesniejszych latach (z Krzesin
1 z Powidza) a takze 1 z Lawicy - gdy bywaty pojedyncze przeloty réznych wersji samolotéw
Lim, w tym nawet nietypowego Lim-5M - gdy bylem uczniem w technikum. Réwniez 1 na
"zupetnie wolne urlopowe dni" - tez nie mialem co liczy¢, ze wzglgdu na inne niz moje -
plany urlopowe swej zony - Aleksandry, nauczycielki ze Szkoty Podstawowej Nr 3 im.
Ludowego Lotnictwa Polskiego w Witkowie, gdzie do dzi§ stoi tam jako pomnik na
postumencie - samolot TS-8"Bies" - z mojego rozpoznawczego putku. Lata siedemdziesiate -
obfitowaty podobnie jak niektore wczesniejsze - w szereg napi¢¢ a nawet 1 tragedii - a wigc :
grudzien 1970 roku i rok 1976 (Ursus 1 Radom). Powoli narastat jednakze kolejny juz
konflikt. Do$¢ dziwna rzecz nastgpita przed I wizyta w Polsce Papieza Polaka - Jana Pawta II,
na ktéry$ dzien przed jego wizyta. Otoz z Obwodu Kaliningradzkiego - w kierunku lotnisk
radzieckich w Legnicy - zardbwno w dzien jak i w nocy - nad rejonem Nekli i Giecza -
przeleciala tak olbrzymia ilo§¢ §miglowcow - jak nigdy dotad - niektdrzy oceniali ich liczbe
na okoto 150 - a inni na okoto 200. Bylo to zastanawiajace i budzilo to pytania : po co,
dlaczego i w jakim celu ?

VIIB - LATA STANU WOJENNEGO (1981-1983) I NASTEPNE.

Po latach 70 tych, nastata bardzo trudna dekada lat osiemdziesiatych. W roku 80 tym -
na caty okres cieplejszych i1 dtuzszych dni (lipiec - pazdziernik) - lotnisko w Powidzu miato
by¢ pono¢ gruntownie remontowane. Pod takim pozorem zostaly z niego przebazowane
wszystkie samoloty z dwu jednostek lotniczych : 21. PLRTiA - 1. eskadra z samolotami MiG-
21 - zostala przebazowana do Sochaczewa, za$ drugg i trzecig - z samolotami SB Lim-2A -
przeniesiono na zapasowe lotnisko do Bednar, natomiast dwie eskadry samolotéw Su-20 z
sasiedniej, glownej, wiodacej jednostki lotniczej (z 7. Brygady Lotnictwa Bombowo -
Rozpoznawczego) przerzucono do Bydgoszczy. W roku nastgpnym bylo podobnie, za
wyjatkiem lotniska w Sochaczewie, gdyz caty 21. pulk lotniczy byl caloscig od poczatku
kwietnia do 30 pazdziernika w Bednarach. W owych dwu latach - remont lotniska w Powidzu
byl pozorowany, gdyz jedynie co tam si¢ dziato, to przy odpowiedniej pogodzie tatano zywica
ubytki betonu na pasach startowych za pomoca specjalnego jeszcze spoiwa. W ten oto sposob
- w 1980 roku - 4 gtowne lotniska w Polsce byly "wolne" (a w 1981 roku - az 7 z nich,
polozonych w tzw. "garnizonach lesnych" - do ktorych nalezal i Powidz) - na nagle i
niespodziewane lagdowanie catych setek samolotow 1 $miglowcoéw lotnictwa wojskowego nie
tylko z ZSRR ale takze z NRD 1 z CSRS. W owych dwu latach, przez kilka miesigcy -
odbywaty si¢ rozne ¢wiczenia i manewry wojsk UW - tak w Polsce, a w jeszcze wigkszym
stopniu i zakresie dookota Polski (z bardzo silnymi sitami lotniczymi) oraz odbywat si¢ duzy
ruch w powietrzu nad Polska - samolotow transportowych i bojowych oraz §migtowcoéw
radzieckich - ladujacych tylko na swoich lotniskach. Z naszych - nie chcieli jednakze wcale
skorzysta¢. W dniu 13 grudnia, po godz. 1,30 w nocy zostal ogloszony alarm dla catego
garnizonu Powidz. Byl on o tyle ciekawy i niezwykly, ze niebawem ogloszono, ze o godz.
6.00 - wszyscy bez wyjatku maja by¢ obecni przy telewizorach jakie znajdowaly si¢ na
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lotnisku, gléwnie na terenie koszar. Juz wieczorem 12 grudnia - po Witkowie rozchodzily si¢
pogloski o przejazdach wojskowych kolumn drogowych przez Gniezno, rozdzielajacych sie¢
na kierunek Bydgoszczy i Inowroctawia oraz przez Strzalkowo i Stupce - do Warszawy.
Zaskoczenia az zbytniego nie bylto, gdyz codziennie od paru dni w radiu, w porannych
wiadomosciach byly informacje, ze "wg wysoko postawionych oséb w USA" - gen.
Jaruzelskiemu "nie pozostato nic wigce]" jak ogloszenie "stanu wyjatkowego". Odtad przez
dziesiatki dni wszyscy zolnierze zawodowi nie rozstawali si¢ ze swg bronig osobistg typu TT
wz. 33 lub P-64, przyjezdzajac tylko na czas ~ 8 godzin nocnych celem przespania si¢ w
domu. Na lotnisku dominowaty co drugi dzien alarmy w przygotowywaniu klucza (4 MiG-
21R) lub pary samolotow celem uzbrojenia ich w 2 wyrzutnie niekierowanych pociskow
rakietowych UB16-57U z 32. pociskami odtamkowymi S-5M (kalibru 57 mm). W jednostce
sasiedniej - przygotowywano w ten sposob samoloty Su-20, z zatadowanymi 192. takimi
pociskami (6 wyrzutni UB-32 z 32. pociskami kazda). Natomiast tuz przed zmrokiem lub juz
w nocy - nalezalo podwiesi¢ po 2 bomby oswietlajace. Kazdego, kto probowat si¢ zapyta¢ w
jakim to ma by¢ celu - czekata tak straszliwa reprymenda, ze juz wigcej nie os$mielil si¢
zadawac tego typu pytan. Na owo pytanie - po co ? - warto tutaj zajrze¢ do internetu, gdzie 13
grudnia 2018 r. znalazt si¢ nastgpujacy felieton: Stanistaw Michalkiewicz - "Suwerenna
decyzja Jaruzelskiego"? Gowno prawda" ! (20',31"). Ot6z jest tam wspomniane, ze w drugim
wariancie stanu wojennego (w tzw. "ostrzejszym" stanie wojennym) - "przewidziana byta
blokada miast z uzyciem artylerii 1 lotnictwa". Na szczegscie do tego nie doszlo, jak rowniez i
do jakiegokolwiek startu z takim uzbrojeniem polskich samolotow. Przy koncu 1982 roku -
po samoloty MiG-21 przyleciala ekipa techniczna z Sochaczewa celem przyjecia ich do swej
jednostki. Z Powidza odlecialy one pod koniec grudnia i na poczatku nowego roku (w
polowie stycznia). W pierwszej eskadrze pozostat si¢ tylko jeden samolot SB Lim-2 oraz
jedna "Iskra" - przyjeta z Tomaszowa Mazowieckiego, a zaczely przybywaé samoloty Lim-
6bis, przyjmowane m. in. z Pily 1 z Mirostawca. W grudniu 1982 roku rozpoczeto sig
przeszkalanie putku na samoloty Lim-6bis, uzyskiwane z paru jednostek lotniczych. Nieco
pézniej byly tez przyjmowane - gtownie z Pily - samoloty TS-11"Iskra"bisDF. Gdy piloci
osiggneli na szturmowych Limach wymagany poziom wyszkolenia - w lecie 1983 roku -
rozpoczely si¢ rotacyjne, catodzienne dyzury bojowe 3 eskadr lotniczych (od $witu do
zmroku), celem zapobiegania ewentualnym ucieczkom samolotami z Polski na Zachod (choé
oczywiscie takich sformutowan nigdy nie uzyto). W stanie wojennym takowych byto kilka, w
tym jedna - wczesniejsza - zakonczona tragicznie ucieczka pilota na samolocie cywilnym An-
2, ktory to zostat zestrzelony na 7 km przed Austrig do ktorej uciekal, a pilot zaraz po wyjsciu
z kabiny rozbitego Aena - otrzymal seri¢ pociskéw z czechostowackiego samolotu szkolno -
bojowego typu L-39 Delfin. Rozkazu jego zestrzelenia nie moégt wydaé minister obrony
CSRS a jedynie z Polski. Nadszedt on dostownie w ostatniej chwili. Owe pary dyzurne (dwu
samolotow plus dwu dodatkowych, zapasowych) - byly do kwietnia 1986 roku, przy czym,
nigdy nie nastapit jakikolwiek wylot "typu bojowego", wigc cale owe przedsiewziecie byto po
prostu jakby niepotrzebne, nieprzydatne i na wyrost. Niebawem przyszia decyzja z MON - o
rozwigzaniu do konca roku - 21. putku.

Po teoretycznym =zniesieniu stanu wojennego w Polsce (wiele jego przepisow
obowigzywato dalej) - mozna juz bylo nieco swobodniej si¢ poruszaé. Bardzo napicta byta
sytuacja migdzynarodowa w latach 1984 1 1985, na szczescie do zadnego konfliktu pomiedzy
UW a NATO - nie doszto. W polowie owej dekady lat, w 1986 roku - nastgpita nieco
mniejsza juz intensyfikacja lotdw niz dotad i rozpoczat si¢ proces likwidacji kilku putkéw
lotniczych w Polsce. W potowie roku 1986 - przyszta (po wcze$niejszej, "szemranej"
zapowiedzi) - juz w postaci oficjalnej - ostateczna decyzja i rozkaz o rozwigzaniu 21. Putku
Lotnictwa Mysliwsko - Bombowego w Powidzu. Z pierwszej i z trzeciej eskadry - zostaty
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przekazane do innych jednostek lotniczych 4 samoloty szkolno - treningowe TS-
11"Iskra"bisDF, wyposazone w lotniczy aparat fotograficzny (z ktéorych dwa byly w moje;j
pierwszej eskadrze, z tego jeden przyjety kilka lat wczesniej z Pily). Odtad nie bylo juz
zadnych lotow, jedynie raz na 3 miesigce - zakonserwowane samoloty Lim-6bis - 30 pare
sztuk 1 kilka samolotéw szkolnych SB Lim-2 i -2M, musiaty mie¢ oblot w powietrzu. Teraz
miatem juz duzo wigksza "swobode" 1 wigcej czasu wolnego. Petigc stuzbe wojskowa w 21.
putku, dwukrotnie uzyskatem w do$¢ trudnych konkursach z wiedzy teoretycznej i
praktycznej tytul Mistrza Techniki Lotniczej w specjalnosci uzbrojenia lotniczego
(organizowanych na szczeblu calosci Wojsk Lotniczych, lotnictwa Wojsk Obrony
Powietrznej Kraju oraz lotnictwa Marynarki Wojennej), wpierw w Pile, a nastgpnie w
Olesnicy Slaskiej, dwukrotnie uzyskatem pierwsze miejsce w owym konkursie pod nazwa
"Stalowy Wawrzyn", jako najlepszy technik lotniczy uzbrojenia samolotow naddzwigckowych
(w dalszej 1 ostatniej fazie tego konkursu - celem wylonienia Mistrza Techniki Lotniczej -
gdzie startowali zwyciezcy : z obstugi samolotow naddzwickowych, poddzwigkowych 1
obstugi uzbrojenia $miglowcéw - nie zostal wyloniony nikt jako glowny zwycigzca - z
powodu braku kazdemu z nich kilku punktow - owe konkursy odbywaty si¢ w Olesnicy
Slaskiej. Bedac pierwszy raz na takowym konkursie w Modlinie - uzyskatem 3 miejsce jako
technik uzbrojenia lotniczego w kategorii samolotow naddzwigkowych.

VII C - PIERWSZE NIESPODZIEWANE OKRYCIA ODNOSNIE 1939 ROKU.

W lecie 1986 roku - moj ojciec pojechat do Dzierznicy 1 spotkal si¢ z kilkoma
tamtejszymi mieszkancami. Dowiedziat si¢ od nich bardzo duzo ciekawych rzeczy o
wojennym lotnisku z 1939 roku. W kolejnej tam wizycie - pozyczyt komus kilka ksigzek
odnosnie 1939 roku i dyonu mysl. III/3, ktore to nieraz kupowatem w paru egzemplarzach,
aby je mie¢ na jaka$§ wymiane na inne, czy do sprzedania znajomym. Prosili tez ojca, bym i ja
tez si¢ pokazal. Przyjechatem tam w ktora$ niedziel¢ - drugim juz swym samochodem -
nowym Trabantem (pierwszego, Fiata 126p - kupilem w maju 1975 roku, po szczesliwym
wylosowaniu terminu szybszego kupna). Ustyszalem tam do$¢ szokuja dla mnie wiadomos¢,
ze piloci poznanskiego dywizjonu z lotniska w Dzierznicy zestrzelili w 4 dniach wojny
kilkadziesigt samolotow, a drugie tyle z zasadzek, co razem moze by¢ zblizone do ~ 100.
Mowili, ze to co jest podawane w ksigzkach czy ksigzeczkach - jest to zaledwie ~ 1/5, a
moze tylko 1/6 czy nawet 1/7 wszystkiego - co powinno by¢ tam przedstawione. Wymieniali
mi lotniska zasadzek nie podawanych w ksigzkach : jak Maczniki pod Sroda, Snieciska (byte
lotnisko szkolne), Ptaczki za Srodq, Puszczykowo Zaborze za Kostrzynem, Iwno - Libatrowo
przed Kostrzynem, Zydowo, pare zasadzek koto Gniezna (a zwlaszcza z potudniowe;j strony),
Kobylnica (jej nieuzywana cz¢$¢ po wojnie z poludniowej strony, blizej Swarze¢dza),
Biedrusko, Tulce, "Pobiedziska" (Bednary). Prosili mnie tez, by im kupowaé ksigzki o
lotnisku w Dzierznicy i o lotnikach tego dywizjonu z walk we Francji, w Bitwie o Angli¢ oraz
na innych frontach II Wojny Swiatowej, co powoli zaczatem spetiaé. Odtad w co druga
niedziele - tam si¢ pojawiatem. Wpadlem na pomyst, aby wszystko sobie zapisywaé z ich
opowiesci. W sierpniu majac urlop, od zony dostatem 2 tygodnie "wolnego" (w drugiej
polowie miesigca - byl wyjazd nad morze - do Ustki). Do Kokoszek przywioziem w
bagazniku Trabanta rower, ktérym teraz zaczatem po kolei objezdzaé wszystkie okoliczne
miejscowoséci. Rozpoczatem od rejonu Srody (juz Wielkopolskiej) i tamtejszych zasadzek.
Nie zawsze za pierwszym razem wszystko szto gtadko. Przy sobie zawsze miatlem wszystkie
swe dokumenty wojskowe, gdzie je przedstawialem u napotykanych ludzi - lecz czasami to
nie zastatem kogo$§ w domu z kim mégltbym si¢ spotkac i co$ si¢ dowiedzie¢ (szpital, wyjazd,
zmiana zamieszkania, niekiedy w wyniku jakiej$ choroby - byta staba np. juz pamig¢, zanik
mowy, niedostyszenie itp.). Zdazylem jedynie zajrze¢ co do niektérych podanych mi 0sob,
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mieszkajacych stosunkowo blisko Dzierznicy, a wigc w Gieczu, w miejscowosci Poswiatno,
w Stepocinie, we Wrzesni. Zaczalem tez od wszystkich najstarszych mieszkancow Kokoszek,
nastgpnie Stroszek, potem bytem w Guttowach, w Targowej Gorce, w Gorznie, przy stacji w
Nekli, w Karolewie, Biskupicach, Nowojewie. Gdy wyczerpaly si¢ juz owe tu mozliwosci -
rozpoczynalem poszukiwania $wiadkow zdarzen lotniczych ze wszystkich pozostatych
miejscowosci z gminy Nekla, gdzie adresy poszczegdlnych ludzi podawal mi ojciec. W
stosunkowo krotkim czasie - uzyskatem do$¢ duzo rdéznego typu i rodzaju informacji o
zdarzeniach z bliskich okolic Dzierznicy, z 1939 roku. Tak mingly mi pierwsze miesigce
poszukiwan za pomoca roweru i samochodu Trabant, w bliskim rejonie Srody Wikp. i Nekli
oraz okolic Wrze$ni, przez ktére to caty czas przejezdzatem autem, jadagc do domu swych
rodzicow.

VIII - DRUGA JEDNOSTKA WOJSKOWA W POWIDZU (1987-1991).

Po rozwigzaniu z dniem 31 grudnia mojego pulku, znalazlem si¢ w 46. Polowych
Warsztatach Lotniczych w Powidzu (JW nr 4045), w tzw. Grupie Konserwacji Samolotow
typu Lim (wszystkich wersji), z poczatku z tymi pozostawionymi w Powidzu, a pdzniej
przybywajacymi z innych jednostek lotniczych w Polsce. Co jakis czas owe Limy, w tym
dwumiejscowe ich wersje - byly przekazywane do Lotniczych Zaktadow Remontowych do
Bydgoszczy (pojedyncze ich egzemplarze, czasem 2 - 3 - 4 r6zne samoloty na raz), gdzie byly
nastgpnie - po odpowiednim ich przygotowaniu - sprzedawane do ré6znych muzedéw $wiata,
prywatnych kolekcjonerow 1 hobbystow lotniczych na Zachodzie, w tym 1 do USA - takze tez
i do dalszego latania (wszedzie za dolary). W Bydgoszczy byla wtedy najwspanialsza
ksiggarnia (i najnowoczesniejsza w Polsce), gdzie bez trudu i bez znajomosci mozna byto
kupowa¢ bardzo deficytowe ksigzki w Polsce, w tym lotnicze i to po kilka egzemplarzy, z
czego za kazdym razem korzystatem. Owych wylotow do Bydgoszczy samolotem An-2 - w
najblizszych paru latach bylo do$¢ duzo (samoloty Lim - byly oblatywane raz na 3 miesigce
przez pilotow z Babimostu - z 45. PLM-B, a takze odbywaly przez nich przeloty do
Bydgoszczy). W nastepnych latach - podczas swych urlopdéw - jezdzilem to rowerem, to
czasami autem - do rejonu Kostrzyna, lotniska w Bednarach, na ktérym to bylem wcze$niej
wielokrotnie, w tym samolotem An-2 oraz po okolicach Gniezna - gdzie miatem tam tesciow.
Potem przyszta kolej na takie miejscowosci jak Swarzedz, Zieliniec - gdzie mieszkat moj
wujek, a brat mego ojca, Tulce, rejon stacji kolejowej Krzesiny i poblize lotniska wojskowego
w Krzesinach - gdzie jezdzitem wylgcznie w mundurze. Do Zydowa i okolic - to wielekro¢
jezdzitem autem - lekko zbaczajac z trasy Witkowo - Nekla czy Gniezno - Nekla. Przez
ktory$ rok cieszylem si¢ juz zebranym duzym swym materiatem. Lecz to dopiero byt
poczatek. Nie bylo takiej podrézy i1 wizyty, z ktdrej to nie przywozitem nowych informacji,
ewentualnie nowych potwierdzen, tego co juz wczesniej zdotalem si¢ dowiedzie¢. Liczba
informacji o coraz to nowych punktach pobojowisk niemieckich samolotow stale rosta i coraz
to bardziej si¢ wydtuzata. Caly czas zastanawiatem si¢ - kiedy bedzie kres owego ich
uzyskiwania, lecz na to wcale si¢ nie zanosito, a przynajmniej w najblizszych jeszcze paru
latach. Podczas kilku festynow lotniczych - organizowanych na lotnisku w Powidzu, w tym
przez 46.PWL - z okazji okraglej rocznicy jego powstania - bedagc w mundurze -
zagadywalem spotykanych najstarszych ludzi (70-80 kilka lat) o sprawy lotnicze z Wrze$nia
1939 roku. Tym sposobem z calych setek ludzi na lotnisku - zawsze "wytowitem" - kilku
swiadkow zdarzen z tamtych lat, spisujac ich relacje i informacje do zeszytu (gdzie inaczej
owych ludzi bym nie spotkatl). Podobnie tez byto na pierwszym AIR SHOW - na lotnisku w
Lawicy, w 1991 roku, gdzie przy MiGu-21PFM z symbolem "czarnego kruka" - udato mi si¢
spotka¢ jednego z bylych zoierzy obstugi naziemnej dyonu I11/3 z lotniska w Dzierznicy, od
ktérego to - przy spisywaniu w notesiku jego relacji i informacji - tez troch¢ nowych rzeczy
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si¢ dowiedziatlem. Na tego typu imprezach - mundur mi zawsze pomagat i przynosit korzysci,
o czym to si¢ przekonywatem juz duzo wczesnie;j.

A teraz krotka historia 46. Polowego Warsztatu Polowego. Na lotnisko w Powidzu -
przybyl z Modlina, z poczatkiem 1959 roku. W 1963 roku, po rozwigzaniu 15. Dywizji
Lotnictwa Bombowego w Powidzu stat si¢ juz jednostka samodzielng, podporzadkowang pod
DLO (Dowodztwo Lotnictwa Operacyjnego), a nieco pozniej - pod WL (Wojska Lotnicze).
46. PWL wykonywal przeglady techniczne samolotow JI-28 (w tym z lotnictwa Marynarki
Wojennej i z innych mniejszych jednostek - majacych na wyposazeniu te samoloty), An-2,
Jak-12, p6zniej Su-7 z Bydgoszczy, od 1975 r. - samolotow Su-20 a w latach 1996-1999 - Su-
22 i caly czas Any-2. Ponadto wykonywano tam bardziej skomplikowane obstugi techniczne
po 200 godz. nalotu, remonty profilaktyczne samolotow oraz naprawy samolotow (jak m.in.
uszkodzone Ity-28, smigtowiec Mi-4M czy Su-7U z Powidza - ktory ulegl awarii podwozia
przy kotowaniu na start, Su-20 - na ktérym - niebawem po wylagdowaniu - zostato schowane
podwozie i szereg innych samolotow - po réznych zdarzeniach w powietrzu i na ziemi, jak
niewielkie zderzenie z ptakiem, z jakim§ samochodem czy z inng przeszkoda na lotnisku). Na
6-ciu samolotach Su-7BM - montowano po dwie dodatkowe zewngtrzne belki nosne do bomb
1 przenoszenia wyrzutni pociskdw rakietowych - tak jak bylo to na samolotach nowszego
wariantu Su-7BKLE. W ten sposob powstata wersja Su-7BMK. Wykonywano prace, obstugi i
naprawy takze na innych typach statkow powietrznych jak na §migtowcach SM-1, SM-2, Mi-
4, Mi-2, CSS-13, cywilnych Jak-12, PZL-101"Gawron", Zlin-42, Zlin-142, sanitarnych - m.
in. S-13, L-200"Morava". Kasowano tez od 1973 roku Jty-28 na zlom. Bedac w PWL -
jednego razu - w 1990 roku dowddca tej jednostki pytal sig¢, czy bytby kto$ chetny na podroz
stuzbowa do Modlina swoim autem, bo nie zawsze mozna bylo zamoéwi¢ samolot An-2 na
takowa usluge powietrzng. Zglositem si¢ na ochotnika. Dysponowalem juz wtedy
samochodem Renault R11, z bardzo oszczednym silnikiem Diesla. Do wykonania byta prosta
czynno$¢ zawiezienia do Modlina 1-2 skrzyneczek 1 powr6t. Z domu wyjechatem rano, po
£0dz.8.00, zas od godz. 9.00 - gdy juz szto zasta¢ ludzi przy domach - to zatrzymywalem si¢
w danych miejscowosciach - gdzie w 1939 roku byly jakie$ lotniska lotnictwa Armii
"Poznan" - albo przy pierwszym domu w danej miejscowosci - celem spytania si¢ - kto
mogtby mi udzieli¢ jakich$ informacji lub do sottysa, ktory podawal mi nazwiska i adresy,
nry domow - a czasem - gdy byla to starsza i samotna osoba - podjezdzatem tam samochodem
z jakim$ jego synem, cérka czy wnukiem. Bedac w mundurze - ludzie mi ufali i nie bali si¢ -
jak to nieraz bywato - wizyty kogo$ obcego. Do godz. 21.00 (przy najdtuzszych dniach),
wizytowalem rejon do Kutna a potem juz jechalem do celu, nigdzie si¢ nie zatrzymujac. Noc -
przesypiatem w jakim$ wyznaczonym mi miejscu, a na drugi dzien po zalatwieniu sprawy -
rozpoczynalem sprawdzenia terenu od okolicy miejscowosci [fow - po rejon Kutna, a gdy
robit si¢ zmierzch - to juz jechatem tylko do Witkowa. Drugi raz odbylem podobna podréz do
WZL (Wojskowych Zaktadéw Lotniczych) nr 4 w Warszawie, nieco na wschod od lotniska w
Babicach (Bemowie). Owych podrézy do Modlina odbylem w po6zniejszych latach 90 tych,
od 1995 roku (z nowej swej juz JW 1441) do okoto 10 - ciu i to zawsze w okresie
najdluzszych i najcieplejszych dni. Réwniez i stamtad zebrane przeze mnie materialy byly
takze do$¢ rewelacyjne, jak te z ziemi poznanskiej. Podobnie jak w swoich okolicach, takze 1
tam nawigzywalem kontakty z miejscowymi historykami, prowadzac z nimi telefoniczng lub
listowng wymiane informacji korzystng dla obu stron. Bedac zawsze w swym lotniczym
mundurze, nigdy nie musiatem dtugo przedstawiaé celu swej wizyty. Jesli kto$ np. koniecznie
chcial - to pozwalalem mu zapisywac nr rejestracyjny swego samochodu i moje nazwisko 1
adres domowy. Z reguly prosilem o rozmowe na dworze, gdzie moglem si¢ lepiej
zorientowa¢ na swych wojskowych mapach 1:200000, 1:100000, jakie kupowatem wtedy w
ksiggarniach (czasami kupowatem je po kilka egzemplarzy i sprzedawalem je ludziom, ktorzy
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byli nimi zainteresowani - z czego si¢ oni cieszyli). Ponadto wozitem tez kompas oraz jakas$
lornetke, ktéra czasami tez si¢ przydawala. Podrézujac w ten sposob - tak po Wielkopolsce
oraz po rejonie bylej bitwy nad Bzurg - zawsze miatem tez przy sobie ksigzki - najczesciej z
kolorowymi sylwetkami polskich i niemieckich samolotow (a takze te o 1II/3 dyonie celem
poréwnan czy wychwycenia roznych informacji oraz swoje artykuty czy artykuliki prasowe,
zwlaszcza te ze swoim zdjgciem, lub napisane o mnie - jako o tropicielu historii poznanskiego
dyonu mysliwskiego). To wszystko mialem tez na wypadek, gdybym "wpad!" nieoczekiwanie
w rece jakiegos ciekawskiego milicjanta, co raz mi si¢ zdarzyto w Gebarzewku, gdzie przez
ponad godzing czasu - panu putkownikowi - musialem opowiada¢ calg histori¢ lotnictwa
Armii "Poznan", w tym calego rejonu ziemi gnieznienskiej, zanim mi pozwolil zebraé
informacje od swego ojca (a ktore to byly bardzo istotne odno$nie zasadzki mys$liwskiej w
Gebarzewku, ktorg to stosunkowo pdzno wytropitem w poréwnaniu do wielu innych). Bedac
w PWLu - jednego roku otrzymatem podczas letniego urlopu domek letniskowy na czas 2
tygodni dla swej 4 - osobowej rodziny. Z Witkowa przywiozlem zaraz tez swdj rower, na
ktorym to przez ten caty czas jezdzitem po calych okolicach Powidza, a nawet po wschodniej
stronie jeziora Powidzkiego, w takich miejscowosciach jak : Anastazewo, Budzistaw,
Siernicze, Naprusewo, Ostrowite, Przectaw, Izdebno, Szysztowo, Stara Olszyna, Marcewek 1
inne, gdzie owe podroze takze byly rewelacyjne. Podczas mego pobytu w PWL-u, Grupa
GKS, pod sam koniec przeksztatcita si¢ w Grupg Kasacji Samolotéw Lim (nastgpujacych
wersji : Lim-6bis, Lim-6bisR, Lim-5, Lim-5R, Lim-6M, Lim-6MR, SB Lim-2, SB Lim-2M,
SB Lim-2A, UTI MiG-15) - gdzie pocigto na ztom - kilkadziesigt samolotow $ciggnietych do
Powidza. Po zdaniu ich resztek (~ 12 - tu Lim-6bis 1 SB Lim 2, -2A ) w styczniu 1991 roku w
Bazie Statkow Powietrznych w Mierzgcicach, nastapito rozwigzanie owej GKS. Jesli chodzi o
wypadki 1 zdarzenia lotnicze, to w 46. PWL znane jest jedno przymusowe ladowanie
terenowe - po oblocie po pracach okresowych (w tym na silniku) - samolotu An-2, w
miesigcu sierpniu, w roku 1990 a moze o rok wczesniej : w 1989, ktory to samolot wylagdowat
w polu, na rzysku po skoszonym zbozu - bez Zadnych innych nastepstw, po wschodniej
stronie jeziora Powidzkiego i po usunig¢ciu awarii silnika - stamtad pomys$lnie wystartowat.
Bedac w PWLu - wpadtem na pomyst, by zapyta¢ si¢ zolnierzy zasadniczej shuzby
wojskowej, gdy pelnitem w koszarach shuzbe oficera dyzurnego (raz na miesiac) - z prosba -
by na urlopach i przepustkach spytali si¢ swych dziadkéw 1 starszych wujkéw w rodzinie
(mieszkajacych w 1939 roku w Wielkopolsce), o sprawy "lotniczego Wrzesnia". Z reguty, co
30 - 50 ty zolierz - przynosil mi pdzniej jakie§ wiadomosci wstepne, czy tez 1 wykluczajace -
ktore tez byly dos¢ istotne, lub juz mi znane. Dobre byto i to.

IX - TRZECIA JEDNOSTKA LOTNICZA W POWIDZU I OWCZESNA "SUPER
TECHNIKA" LOTNICZA (1991 - 2000).

Niebawem swe miejsce na lotnisku Powidz znalaztem w pierwszej eskadrze 7. Pultku
Lotnictwa Bombowo - Rozpoznawczego, gdzie musialem si¢ przez okres 2 miesigcy
przeszkala¢ na samoloty Su (Su-20, Su-20R i Su-22UM3K). Odtad bylem tam technikiem
uzbrojenia tych samolotow. Pierwszym zadaniem jakie otrzymatem do wykonania - byto
schowanie w jedno miejsce wszystkich belek specjalnych do tzw. spec podwieszen, a wigc do
przenoszenia taktycznych bomb atomowych, bowiem bylo juz pewne, ze wraz z
wyprowadzka z Polski wojsk radzieckich - juz nigdy nie uzyskamy od nich takiego uzbrojenia
(takowe bomby i zapalniki byly dotad przywozone z Biatorusi specjalnymi samolotami
transportowymi typu An-26). Na lotnisku byto zabronione uzywanie takiego okre$lenia jak :
bomba atomowa czy jadrowa, czy bomba A, mozna bylo jedynie méwié : podwieszenie
specjalne, uzbrojenie specjalne, tadunek specjalny itp. Mogly tez by¢ one przetransportowane
z lotniska Stara Kopernia koto Zagania za pomoca $§miglowcow lub z magazynéw jadrowych
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blisko Kotobrzegu. W polowie roku, w czerwcu, w pogodny popotudniowy sobotni dzien -
nieoczekiwanie na niebie pojawito si¢ ~ 40 samolotow Tu-22M, ze skrzydtami o zmiennej
rozpigtosci, lecacych ze smugami kondensacyjnymi nad Witkowem (zapewne mogly tez by¢
dobrze widoczne 1 z rejonu Nekli), w grupkach od 4 do 6-8 maszyn. Leciaty one jakby od
strony Legnicy. Na drugi dzien - po popotudniu, w niedzielg - takze okolo 40 sztuk, za§ w
poniedziatek - przed potudniem - réwniez kolejny raz 40 samolotow tego typu. Tym razem
sprawialy wrazenie - jakby wystartowaty z lotniska w Brzegu, bowiem nad rejonem Wrze$ni -
po nabraniu odpowiednio duzej wysokosci, dopiero zaczely si¢ zza ich silnikow - wydobywac
smugi kondensacyjne. Lecialy one tym razem w grupkach po 6 i 8 do 12 samolotow.
Kierunek ich lotu - wskazywal na Obwod Kaliningradzki. Przez owe 3 dni - byt to wielki
pokaz sily bojowej lotnictwa wojskowego ZSRR, ktoremu do$¢ trudno bylo pogodzi¢ si¢ z
wyprowadzka z Polski 1 powolnym rozwigzaniem juz Ukladu Warszawskiego. W sierpniu -
tego czy moze juz nastepnego roku, nastgpita seria odlotow samolotow radzieckich z Polski.
W tych dniach - nie odbywano zadnych lotow z Powidza 1 z Krzesin, ze wzgledu na
zapowiadany (na lotnisku w Powidzu) ich catkowity odlot z Polski. Nad Witkowem
przeleciala - przy bezchmurnej, pigknej, popotudniowej pogodzie - z tego co zdotalem
zobaczy¢ - zwarta grupa radzieckich Su-24 - w ilosci ponad 25. bombowcow (na pulapie
rzgdu 2000 metrow), a na jej koncu, w odstepie ~ 100 metréw - pojedynczy naddzwigkowy
samolot pionowego startu i1 ladowania typu Jak-141. Odlatywaly one do Obwodu
Kaliningradzkiego.

W owym 1991 roku - tak szczgsliwie si¢ zlozyto, ze zolnierze zawodowi, majacy dotad
znizk¢ na pociagi w wysokosci 50 % - przez caly 1991 rok - mogli jezdzi¢ za darmo.
Wykorzystywalem to w sposob maksymalny, jezdzac do Warszawy, m. in. do CBW
(Centralnej Biblioteki Wojskowej), do WIH (Wojskowy Instytut Historyczny) w
Rembertowie - gdzie miatem znajomego pana kapitana z Witkowa, do innych centralnych
bibliotek 1 instytucji, gdzie uzyskiwalem dane natury historycznej. Ponadto otrzymatem tez
od Pana Arkadiusza Krupki z Tarnowskich Gor (gdy bylem u niego par¢ razy w domu
przebywajac przez okres ~ tygodnia na lotnisku w Mierzecicach) - adresy do nastepujacych
bylych pilotow dywizjonu : Pana Wlodzimierza Gedymina - w Warszawie, ktory nastepnie
przeprowadzit si¢ do Pultuska, Pana Mirostawa Nowaka z Warszawy, Pana Romualda
Zerkowskiego z Piotrkowa Trybunalskiego, Pana Jana Malifskiego z Ostrzeszowa. Pan
Malinski dal mi adres Pana Tomasza Gabriela w Ostrowie Wlkp., za$ Pan Gabriel - adres do
Pana Leona Skarbeckiego do Poznania. Pana Gedymina odwiedzitem okoto 4x, w wiekszosci
juz w Pultusku, w tym jeden raz - gdy przylecialem Anem-2 na lotnisko Bemowo w
Warszawie i szybko zalatwilem tam sprawy stuzbowe. Par¢ tez razy bylem u Pana M.
Nowaka, ktory jednak niebawem zmart (za§ powodu przedwczesnej $mierci Pana Floriana
Kortusa w Warszawie - nie zdazylem juz ztozy¢ u niego wizyty). U Pana T. Gabriela bylem
3x, za$ u Pana L. Skarbeckiego - bylem w latach 90. - ponad 10 razy. W owym 1991 roku -
gdzie ja to nie bylem : w muzeach bitwy nad Bzura w Sochaczewie, w Kutnie, w jakim$
osrodku kulturalnym w Lowiczu, w Krosniewicach, w Kole, w Turku, w Koninie, Stupcy.
Jezdzitem pociggami z Nekli do Poznania, a stamtad : do Koérnika, Srody Wlkp., Sulecinka,
Jarocina, Sremu, Ostrowa Wikp., do Kalisza, z Poznania do Obornik, Szamotul, do Buku,
Stgszewa, Puszczykowa, Mosiny, Grodziska WIkp., Opalenicy, Nowego Tomysla,
Wolsztyna, Wronek, Murowanej Gosliny, do Gniezna - wysiadajac na przystankach
kolejowych 1 stacjach po kolei - poczawszy od Ligowca a konczac na Pierzyskach, w
Trzemesznie, w Mogilnie, w Inowroctawiu. Lecz niestety - urlop i wolne soboty szybko
mingly i okazalo si¢, ze nie bytem w wielu miejscowos$ciach, ktére chcialem odwiedzi¢, zas w
niedziele - to nie moglem wstgpowac to miejskich osrodkéw kultury, do lokalnych i1
regionalnych redakcji, do bibliotek, ksiegarn, a jedynie moglem si¢ spotykaé z juz nieco
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zaprzyjaznionymi lokalnymi historykami (dobre byto i to) lub sprawdzi¢ jaka$ nieduza
wioske czy inng matg miejscowos¢ (im byla wigksza - tym trudniej si¢ jg sprawdzalo - a
przynajmniej - przy jednorazowej tam wizycie). Bardzo czgsto jezdzitem w mundurze, a to
dlatego - ze czekajac na dworcach kolejowych - delikatnie zagadywalem o pomoc w
udzielaniu mi informacji o 1939 roku - co przynosilo nieraz pozytywne efekty. W pociagach
wyszukiwatem najstarsze osoby (70-90 letnie), co takze dawalo czasem dobre rezultaty. Te
niesprawdzone miejscowos$ci, jak np. Pniewy, Sierakéw, Miedzychod, Obrzycko, Kos$cian,
Gostyn, Borek Wlkp., Dolsk, Ksigz Wlkp., Pleszew 1 mndstwo innych na ziemi poznanskie;j -
niestety - juz nigdy nie doczekaly si¢ moich w nich wizyt (odktadane byty na pdzniej, za§ po
roku 2000 - dobry czas na takie przyjazdy juz minat (liczba §wiadkow zdarzen lotniczych z
1939 roku tak zmalala, Ze juz takie wyprawy w teren

byly malo optacalne i nie przynosity - poza sporadycznymi tylko przypadkami - jakich$
wiekszych korzysci). A wigc bylty juz wigksze naktady finansowe (nie bylo juz zadnych
znizek na bilety kolejowe, czy autobusowe jak wczesniej), za$ benzyna tez nie byla az taka
tania, jesli owe podrdze by byly na odleglosci do 100 - 150 km w jedng (czy choéby w obie
strony), zwlaszcza odbywane czgsto. I niestety, nieublagany uptyw czasu sprawil, ze wielu
tajemnic 1 zagadek Wrze$nia 1939 roku nie udalo si¢ wychwyci¢ z roznych przyczyn i
powodow, m. in. z moich ograniczonych mozliwosci kupna dodatkowego paliwa, a Zona tutaj
nie potrafita mi owych potrzeb w tym zakresie zaspokoi€.

Wracajac do swej nowej a zarazem juz ostatniej jednostki lotniczej. W latach 1982 -
do konca 1999 roku - byt to 7. Putk Lotnictwa Bombowo - Rozpoznawczego. Posiadat 3
eskadry lotnicze - dwie wyposazone w samoloty Su-20, Su-20R, Su-22UM3K oraz trzecig -
majaca samoloty Su-22 i Su-22UM3acK. Ponadto tam jeszcze byly: 2 TS-11"Iskra"bisDF, 2-
3 An-2, 2 Smiglowce Mi-2.

W 1992 r. wiosng - w miesigcach kwiecien - maj - czerwiec - zostalem skierowany do
COSSTWL (Centralnego Osrodka Szkolenia Specjalistow Technicznych Wojsk Lotniczych)
w Olesnicy Slaskiej, celem przeszkolenia na samoloty Su-22, w tym na Su-22UM3K.
Stosunkowo czesto jezdzitem teraz trasg z Gniezna do Olesnicy i do Gniezna (w wigkszo$¢
sobot 1 niedziel). Jadac w mundurze, delikatnie zagadywatem spotykanych najstarszych ludzi
pomiedzy Gnieznem a Krotoszynem, o zdarzenia z 1939 roku. I tutaj zdotalem uzyskac¢ trochg
réznych informacji - ktérych bym nie uzyskat innymi metodami dziatania.

Po skonczeniu kursu - jako technik uzbrojenia - obslugiwalem w swej eskadrze
samoloty tak podczas dni technicznych (i raz w miesigcu przy gruntowniejszych
sprawdzeniach samolotéw : Dni Techniki Lotniczej) oraz podczas lotdw, najczg¢sciej na
poligon lotniczy w Nadarzycach, odbywanych z reguly 3 - 4 razy w tygodniu - gdzie
samoloty putku odbywaty podczas jednego dnia lotow w granicach 80 - do max. ~ 120 tzw.
samolotolotow (gdy na start byto wycigganych maksymalnie do 24.Su). Nastepnie, podczas
lotow bylem bardzo czg¢sto wyznaczany jako kontroler samolotow wszystkich wersji Su, juz
po odbyciu ladowania, celem stwierdzenia zuzycia w locie wszystkich $rodkdw uzbrojenia
lotniczego, w tym : pociskéw rakietowych, bomb i amunicji lotniczej. W przypadku gdy
zobaczylem, ze sg pozostatosci tych lotniczych $rodkdéw razenia - to skierowywalem dany
samolot w kierunku bezpiecznym na lotnisku i nakazywatem pilotowi wylaczy¢ silnik, po
czym przez radiotelefon powiadamialem Dyzurnego Inzyniera Startu (DISa) o przyjazd
samochodem holowniczym typu Star 266 w odpowiednio wyposazonej w potrzebne narzedzia
obslugowe - ekipie uzbrojenia, celem rozbrojenia samolotu i sholowania go na CPPS
(centralng plaszczyzne postoju samolotow). Czynnosci te byty wykonywane juz od wielu lat,
gdyz we wczesniejszych latach, na niemalze wszystkich lotniskach w Polsce - dochodzito do
niezamierzonych odpalen pociskow rakietowych i amunicji lotniczej, m.in. takze po przylocie
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samolotu z poligonu lotniczego. Dlatego tak wazng czynno$cig bylo zawsze ustawianie
samolotu w bezpiecznym kierunku na lotnisku - niejednokrotnie w stron¢ duzego lasu.

W polowie lat 90 tych, zostalem przeniesiony na tzw. Stanowisko Techniczne
Elaboracji Pociskow Rakietowych dla samolotéw Su-20 i Su-22. Byla tam sprawdzana co
scisle okreslony czas sprawno$¢ 1 gotowos¢ do uzycia nastgpujacych pociskow rakietowych :
samonaprowadzajacych si¢ typu R-3S dla Su-20, samonaprowadzajacych si¢ R-60MK dla Su-
22M4 oraz Ch-25 1 Ch-29 (obydwa naprowadzane wigzka laserowa Su-22M4). Po ich
sprawdzeniu - i zakonserwowaniu - byly wywozone na tzw. bombosktad, do magazynéw
uzbrojenia lotniczego, wzglednie po rozkonserwowaniu 1 sprawdzeniu - transportem
kotowym byty przywozone na CPPS, celem zamontowania ich na samolotach. Na samoloty
Su-20, bardzo czegsto byly przywozone tzw. szkolne pociski R-3U, stuzace do szkolenia w
namierzaniu celu powietrznego podczas lotu szkoleniowego lub do kontroli pilota przy
¢wiczebnym odpalaniu owych bojowych R-3S oraz szkolne - tez klasy powietrze - powietrze
- UZR-60 dla samolotow Su-22M4.

Na miejscu swej dalszej stuzby wojskowej, okoto 10 razy swoim samochodem
odbytem dwu dniowe podréze stuzbowe do Modlina, raz przywozac jedna skrzyneczke z
przyrzadem do jego tam legalizacji, a nastepnym razem - zabierajac j3 stamtad. Za kazdym
razem - w obydwie strony - wyszukiwatem miejsca bylych lotnisk z 1939 roku oraz miejsca
pobojowisk samolotow zardwno polskich 1 niemieckich. Na owych podrézach raczej nie
zarabialem (mialem wracane pienigdze tak jak za koszt biletu kolejowego, za dzienne
wyzywienia oraz za nie korzystanie z hotelu), ale tez 1 nie tracitem przy tym. W koncu, aby
wszystko wyjasni¢ w "drobnych szczegdtach" - to zabraklo mi juz tylko jednego wyjazdu -
gdzie chciatem wykreci¢ z drogi do miejscowosci Zdzary (owe lotnisko polowe odstawiatem
zawsze "na pozniej", 1 niestety, nie zdazytem go juz sprawdzi¢ 1 wyjasni¢), z potudniowe;j
strony Turka. 7.PLB-R - zostal rozwigzany z dniem 31 grudnia 1999 roku, a ostatnia jego ,
pozegnalna zbiorka - odbyta si¢ w pierwszej potowie stycznia 2000 roku. I to bylo tez moje
pozegnanie ze stuzba wojskowa. Petnigc stuzbe wojskowa w tej ostatniej jednostce - co roku -
poczawszy od 1991 roku - bratem udziat w corocznych zawodach sportowych - w biegach na
orientacj¢ (wg mapki). Odbywaty si¢ one w r6znych miejscach Polski, jednak od 1994 czy
1995 roku - tylko w rejonie Krakowa. Moje najlepsze uzyskane tam miejsca (na szczeblu
Wojsk Lotniczych) - w swojej grupie wiekowej - to drugie i dwa razy trzecie, za kazdym
jednak razem - w klasyfikacji druzynowej - zespot z lotniska w Powidzu przywozit z tych
zawodow jak nie 1., to 2., a ostatecznie 3. miejsce. Powroty z Krakowa zawsze byly
samolotami An-26, po do$¢ dlugiej nieraz trasie, gdyz 6w samolot najpierw ladowat w
najbardziej odlegtym Swidwinie, w Mirostawcu, Pile a nastepnie w Powidzu.

X - ROZNE INFORMACJE ZWIAZANE ZE SLUZBA WOJSKOWA NA LOTNISKU
POWIDZ (I Z LOTNISKIEM W POWIDZU).

Podczas mej stuzby wojskowej na lotnisku w Powidzu, w sasiedniej, wiodacej
jednostce lotniczej - wydarzyly si¢ nastepujace katastrofy lotnicze (tutaj wymieni¢ wpierw jej
nazwy : 7.Putk Lotnictwa Bombowego (z #-28 - w Powidzu od 04.VII.1957 r. - do 05. IV.
1963 r.), 7.Brygada Lotnictwa Bombowego (od 06.IV. 1963 r. do 1968 r. - z [1-28 1 [1-28R),
7.Brygada Lotnictwa Rozpoznawczo - Bombowego (z 11-28, I1-28R, [t-14E - 1968-1973),
7.Brygada Lotnictwa Rozpoznania Operacyjnego (z [1-28, I-28R, [1-14E, Su-20 - 1973-1976),
7.Brygada Lotnictwa Bombowo - Rozpoznawczego (z I1-28, I1-28R, Su-20 - 1976-1982),
7.Putk Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego (z Su-20 i Su-22 - 1982-1999 r.).
Pierwsza byla katastrofa Ita-28 nr burtowy 9 (z duzego putapu lotu - 11.000 m) - w
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miejscowosci Pakos$¢ koto Inowroctawia (1,5 km na potudnie od Pakosci 1 50 km na pin. -
wsch. od lotniska, w dniu 11.XI1.1969 r., z ktorej nikt si¢ nie uratowat.

Druga na samolocie [1-28E nr burtowy 27 - nastapila w nocy (po pdtnocy) 6.VI.1975 r. nad
poligonem morskim w Zatoce Puckiej. Nasz samolot - nie powinien juz o tej godzinie znalez¢
si¢ w tym rejonie, bowiem po godzinie 24.00 ta strefa byla zajeta przez ¢wiczace lotnictwo,
marynarke wojenng 1 artyleri¢ plot. Armii ZSRR 1 niestety doszlo tam do zestrzelenia
polskiego samolotu rakieta przeciwlotnicza nowego typu, z rejonu Jastrzebiej Gory. Polski
samolot - palac si¢ w powietrzu - wodowal na plytkiej; wodzie tej zatoki (4 km od linii
brzegowej, na wysoko$ci miejscowosci Swarzewo) - a jego zaloga poniosta $§mier¢ lotniczo -
marynarska. Na lotnisku w Powidzu - pod grozba opuszczenia szeregbw WP - zakazano
moéwi¢ o fakcie zestrzelenia tego samolotu przez strone radziecka (byla to najwicksza
tajemnica wojskowa lotniska Powidz, do lat "okraglego stohu").
Na samolotach Su-20 wydarzyly si¢ 4 katastrofy : 16.IV.1974 r.- w ZSRR - podczas lotu
szkoleniowego, 3.11.1976 r. - samolotu nr 01- w miejscowosci Nie§wiastow (gdzie obecnie
tam jest w poblizu lotnisko Aeroklubu Koninskiego) koto Kazimierza Biskupiego,
22.V.1978 r.- nr 6263 - w nocy, w locie odbytym z zapasowego lotniska w Bednarach -
samolot ulegt rozbiciu w miejscowosci Pawlowo Kolonia, w obszarze okolic Czerniejewa i
Gniezna. Ostatnia katastrofa wydarzyta si¢ 31.V.1995 r.- na samolocie nr 6134 - w poblizu
Trzemeszna. Jesli chodzi o awarie samolotow Su, to bylo ich facznie 6. Wydarzyty si¢ one w
dniach : samolotu Su-7U nr 513 - 16.0II. 1982 r. - w okolicy Konina - gdzie piloci
katapultowali si¢ w powietrzu. Natomiast na Su-20 - byly to przypadki calkowitej utraty
samolotu przy nastgpujacych datach : 18.VIIL.1980 - nr 6130 (zgasnigcie silnika przy
odpalaniu pocisku S-24 na poligonie w Solcu Kujawskim), 7.IX.1987 - nr 03 (a p6zniej :
4243) - z powodu naglej awarii silnika w chwilg¢ po starcie - w zachodniej czgsci lotniska,
13.VI.1988 r. - nr 6130 (nad woda Zatoki Puckiej - gdzie pilot nie wykonat
natychmiastowego skretu po odpaleniu swego pocisku R-3S do bomby o$wietlajacej i zostat
zestrzelony inng rakieta R-3S - wystrzelong z nastepnego Su-20), 01.VIIL.1990 r. - nr 6251
(gdzie do silnika nad poligonem w Nadarzycach - wpadly dwie tuski z dziatka - z pierwszego
samolotu - dowodzacego t3 parg), 14.VII.1993 - nr 6254 - blisko Targowej Gorki w gminie
Nekla. W dwu przypadkach utrata samolotéw nastapita nad poligonami lotniczymi. Takze w
dwu przypadkach nastgpita awaria silnika (wpierw w chwile po starcie - w zachodniej strefie
lotniska w Powidzu - na samym lotnisku, oraz w strefie pilotazu nad rejonem Targowe;j
Gorki). Natomiast jedna awaria zdarzyla si¢ nad rejonem Baltyku i Zatoki Puckiej - gdzie
jeden samolot zostal - w wyniku popelnionego btedu pilotazowego - zestrzelony pociskiem
rakietowym R-3S, wystrzelonym z drugiego Su-20. Natomiast w dniu 13.111.1978 r. bytem
naocznym $wiadkiem wypadku lotniczego, gdzie startujacy kursem wschodnim 107 stopni -
samolot nr 6137 - byt juz chwile w powietrzu, lecz za moment przerwat swoj start i zaraz
kapotowal w odlegtosci ~ 0,5 km na wschoéd od pasa gldwnego. Samolot ten - po
wyprostowaniu jego przegigtego w jedng strone statecznika pionowego (w 46.PWL) - zostat
przetransportowany do COSSTWL w Olesnicy Slaskiej jako pomoc szkoleniowa. Ponadto
bylto pare uszkodzen samolotow typu SB Lim-2art., $migtowca Mi-4M - odbywajacego loty z
Powidza, samolotéw An-2 (w tym na innych lotniskach), kapotaz przy ladowaniu w Powidzu
przy bocznym wietrze - Aena-2 z Pily, dwu Jak-12 - uszkodzonych przez jesienny
huraganowy wiatr o hangar, jedna powazniejsza awaria w locie MiG-21R - ktéry po swym
szczgsliwym wyladowaniu - przez ponad 3 miesigce stal w hangarze przy naprawie instalacji
elektrycznej. Pozostate tu wymienione samoloty - po naprawach czy remoncie - powrdcily
pozniej do swej sluzby powietrznej. Z lotniska Powidz - w pierwszej polowie lat 80. -
wydarzyla si¢ utrata jednego samolotu Lim-6bis - gdy przez jedno lato bazowat tutaj 45.PLM-
B z Babimostu. Ostatnia katastrofa natomiast miata miejsce dnia 13.VI.2001 r., w locie
nocnym, na samolocie dwumiejscowym Su-22UM3K, przy ladowaniu podczas naglego
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nadejscia mgly (tuz przed pasami startowymi), we wschodniej stronie lotniska. Lacznie we
wszystkich katastrofach na lotnisku Powidz (badz samolotow z lotniska w Powidzu na innych
lotniskach) - zgingto w latach 1957-2001 - az 41. lotnikéw plus jako 42. - pilot
czechostowackiego MiGa-19. W 38.PLM - zgingto 3 pilotow na UTI MiG-15 1 Lim-2, w
7.putku (brygadzie) - 30 lotnikow na J1-28, w tym w dwu przypadkach : na I-28R oraz I1-28
E (w 10-ciu samolotach typu It-28), 4. - na Su-20, w tym jeden pilot na Su-20 w ZSRR, 2
pilotéw na Su-22UM3K, 2 lotnikéw z 21.PRTiA na SB Lim-2art (a wigc: na 1128 - 30 tu
lotnikéw (z tego 2 technikow), na samolotach z rodziny MiG-15 - Sciu lotnikow, na Su-20 - 4
pilotow, w tym jeden w ZSRR, a na Su-22 - 2. piloci a ponadto jeden czeski pilot na MiG-19).
Dwie katastrofy miaty miejsce poza terytorium Polski, za§ dwie z innych lotnisk
(zapasowych: w Pieni¢znicy 1 w Bednarach). W owych nieszczgsnych zdarzeniach - razem
zostalo utraconych 17 polskich samolotow - w tym - 10 bombowcéw dwusilnikowych, 4
samoloty z rodziny Su, 3 - z rodziny MiGa-15 oraz 1Su-20 w ZSRR - za ktoérego potem
Polska musiata zaptaci¢, a takze - jako 19 ty - jeden dwusilnikowy czeski samolot mys$liwski.

Na lotnisku w Powidzu - ladowaly wszystkie typy samolotéw odrzutowych
eksploatowanych w Polsce, za wyjatkiem : Jak-17, UTI Jak-17 (Jak-17W), Jak-23, Lim-6
(natomiast ladowaly na nim Limy-5M). A wigc byly to wszystkie samoloty z rodziny MiG-
15 w tym: MiG-15, S-102 (z CSRS), MiG-15bis, MiG-15 UTI, CS-102 (produkcji
czechostowackiej), SB Lim-1, SB Lim-2, SB Lim-2M, Lim-1, Lim-2, Lim-2R, UTI MiG-
15art, SB Lim-1lart, SB Lim-2art, SB Lim-2A (z peryskopem na pierwszej kabinie 1 z 600
litrowymi zbiornikami paliwa), z rodziny MiG-17: MiG-17, MiG-17PF, Lim-5, Lim-5R, Lim-
5P, Lim-5M, Lim-6bis, Lim-6bisR, Lim-6M, Lim-6MR, MiG-19P, MiG-19PM, MiG-21F-
13, MiG-21PF, MiG-21SPS, MiG-21PFM, MiG-21PFMN, MiG-21M, MiG-21MF, MiG-
21R, MiG-21bis, MiG-21U, MiG-21US, MiG-21UM, MiG-23MF, MiG-23UB, MiG-29,
MiG-29UB, 11-28, 11-28A, 1-28R, U It-28 (S 11-28), Su-7BM (Su-7BMK), Su-7U, Su-22M4,
Su-22UM3K, TS-11 Iskra (ré6zne wersje jednomiejscowe, w tym gtéwnie TS-11"Iskra"bis
DF), Iskra 200BR, TS-11R, 1-22 Iryda, Jak-40, Tu-134A, Tu-154M (s3 tutaj wymienione te
typy - ktore rzadziej lub czgsciej przylatywaly z réoznych powodéw i przyczyn na lotnisko w
Powidzu).

Samoloty z napgdem tlokowym : Li-2T, I}-12T, [1-12D, }-12B, 1t-14T, 11-14P, VEB I-14,
CSS-13, Jak-11, Jak-18, TS-8"Bies", Jak-12R, Jak-12M, Jak-12A, An-2 (m. in.: T, TD, P),
PZL-104 "Wilga" 35 oraz inne, w tym cywilne.

Samoloty z napgedem turbo$migltowym : An-12B, An-24W, An-26, An-28, M-28 Bryza-1 i jej
inne wersje, PZL-130 Orlik (r6zne wersje) i inne, w tym z innych rodzajow lotnictwa i
wojska.

Smiglowce : Mi-1, SM-1, SM-2, Mi-4A, Mi-4ME, Mi-2 (réznych wersji), Mi-8 (roznych
wersji), Mi-6A, Mi-14PS, Mi-14PL, Mi-17, Mi-24D, Mi-24W, W-3 Sokol,

W-3RM Anakonda, W-3 Huzar, W-3PL Gluszec, SW-4 Puszczyk i inne z innych rodzajoéw
wojska i lotnictwa.

Samoloty odrzutowe bazujace na lotnisku w Powidzu (te ktore sg znane) :
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Tu-16 1 MiG-19S (z ZSRR w 1956 r.), UTI MiG-15, Lim-1, Lim-2, Lim-2R, SB Lim-1, SB
Lim-2, SB Lim-2M, UTI MiG-15art, SB Lim-1lart, SB Lim-2art, SB Lim-2A, Lim-5R, Lim-
6bis, Lim-6bisR, Lim-6M, Lim-6MR, TS-11"Iskra"bisDF, MiG-21R, MiG-21PFM-4 egz. i
MiG-21PF - legz. (wypozyczone czasowo), MiG-21US, MiG-21UM, 11-28, 11-28A, 11-28R,
I1-28E, [1-28U, Su-20, Su-20R, Su-7U, Su-22M4, Su-22M4R, Su-22UM3K.

Samoloty tlokowe : Jak-11, TS-8"Bies", Jak-12M, Jak-12A, UJak-12, An-2T, An-2TD, Li-2T
1 w wersji szkolnej do bombardowan, 11-14E - 1 egz.

Turbosmiglowe: An-28, M-28, C-130 Hercules.

Smiglowce : SM-2, Mi-2, Mi-8, Mi-17, W-3 "Sokot".

Samoloty lotnictwa wojskowego ZSRR - jak m. in.: Tu-16 (2 eskadry z 20 - ma samolotami
facznie - 1956 rok), MiG-19S (1956 1. - 1 eskadra), I1-28, I1-28R, Jak-27R (celem prezentacji
do zakupu przez Polske), An-12B (bardzo duze ilosci), An-14 Pszczétka (pojedyncze przyloty
do 21.PLRTiA), An-22 (z transportem 2 Su-22), MiG-21SMT (ladowanie dwoch samolotow
w trudnych warunkach atmosferycznych), UTI MiG-15 (przy dostawie MiG-21R), MiG-27
(prezentacja celem kupna przez Polske), MiG-25 (wpierw ladowanie 1-go samolotu z Brzegu
podczas trudnych warunkéw atmosferycznych a podzniej przylot kilku dalszych z Krzywej), 11-
76 T, I-76TD (z transportem 2 Su-22) a by¢ moze i innych (w tym zapewne transportowych -
w 1956 roku).

Samoloty z innych panstw UW : MiG-21MF oraz An-26 z Czechostowacji (1987 r.) oraz
Su-22M4 z Czech.

Parokrotne 1agdowania i starty (tylko nocne) - ukrainskiego An-124 Rustana, w latach 90 tych.

W latach 90. - ladowania samolotow bojowych : F-15, F-16 oraz specjalnych E -3 Sentry
(AVACS), tankowcow powietrznych KC-130, transportowych C-130, C-141, C-5A, C-17 i
innych (typu VIP - jak m. in. MCDONNELL DOUGLAS DC-10/MD-11, LOCKHEED L-
1011 TRISTAR), a pozniej : F-18, F-35, F-22 z USA (w tym takze kilku typow $migtowcow
bojowych, transportowych - a nawet bardzo duzych - tzw. latajacych wagonow z silnikami
umieszczonymi w $rodkowej 1 tylnej czesci $migtowca). Ponadto wiele typéw samolotow
bojowych, szkolno - bojowych i transportowych oraz typu VIP - z krajow NATO, w tym m.
in. ze Szwecji, Francji, z Niemiec, Wielkiej Brytanii, Wtoch, Czech 1 innych.

Loty z lotniska w Powidzu mozna podzieli¢ na :

- loty z ladowaniem na betonowych pasach startowych, , bitumicznych oraz trawiastych,

- dzienne i nocne (w tym na : wieczorno - nocne, przed péinoca, o poéinocy, po pétnocy, przed
Switem), oraz na dzienno - nocne, za$ dzienne na : odbyte o $wicie, loty ranne, ranno -
przedpotudniowe, przedpotudniowe, potudniowe, popotudniowe, zmrokowo - wieczorne,

- wg rodzaju pogody : w zwyklych warunkach atmosferycznych w dzien lub w nocy (D-
ZWA, N-ZWA), w trudnych warunkach atmosferycznych (D-TWA, N-TWA) oraz przy
minimum pogody,

- loty na poligon wojskowy (lotniczy poligon wojskowy) : na strzelanie z dziatek, z
rakietowych pociskéw niekierowanych, kierowanych, zrzut bomb,

- lot na strzelanie do celu powietrznego (m. in. celu holowanego, w tym - rckawa
strzeleckiego),
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- lot holowniczy - rekawa strzeleckiego,

-lot na poligon morski - m. in. celem strzelania z pociskow rakietowych klasy P-P, zrzut
bomb, strzelanie do celu morskiego,

-lot do strefy pilotazu (¢wiczenia w plaszczyznie poziomej, w plaszczyznach poziomych i
pionowych),

-loty na rozpoznanie (w tym wzrokowe),

-loty szpiegowskie wobec krajow NATO,

-loty pojedyncze 1 grupowe, zespotowe (para, kluczem, eskadra, w szyku, w duzej grupie),
loty szkoleniowe (np. loty po kregu, lot szkolny, na wznowienie nawykdw), treningowe,
¢wiczebne,

-lot typu bojowego (z pary dyzurnej),

-loty na matych wysokosciach, w tym - koszace, na $rednich wysokos$ciach, na duzych i
bardzo duzych, na max. putap samolotu,

-r6zne obloty samolotu (techniczny - po pracach okresowych, po wymianie silnika, po
remoncie, celem oblotu busoli, po naprawie uszkodzen, po 3 miesigcach na konserwacji,
-odbywane nad lagdem (w tym w rejonie gorskim) i nad morzem,

-loty po wyznaczonych trasach (trojkatnych, prostokatnych, wielokatnych, po liniach
famanych itp.),

-przeloty na inne lotniska, przebazowanie samolotu,

-loty z predkos$cia poddzwigkowa oraz naddzwigkowa,

-loty na przechwycenie celu powietrznego oraz jako cel powietrzny dla innych samolotow,
-loty nad terytorium Polski 1 innych panstw,

-loty o charakterze demonstracyjnym (tzw. pokaz sity),

-lot o charakterze tajnym, specjalnym, wyjatkowym,

-loty w celu przygotowania do pokazow, defilad oraz podczas pokazéw i defilad, czy parad
lotniczych,

-loty z radiolokacyjnym systemem lagdowania (wg RSL),

-loty wg systemu ladowania USL,

-loty bez widoczno$ci ziemi (w chmurach, pomiedzy warstwami chmur, nad chmurami, w
zaslonietej kabinie),

-loty podczas ¢wiczen, manewrow lotniczych, wojskowych,

-loty kontrolne z instruktorem, loty szkolne z uczniem, instruktazowe,

-lot alarmowy na dyzurze (na parze dyzurnej),

-alarmowe wyjs$cie spod uderzenia,

-lot na walke powietrzna,

-lot na zwykly, $redni lub wyzszy pilotaz,

-lot na rozpoznanie pogody,

-lot pokazowy,

-lot jako zapasowy samolot w powietrzu (dla innych samolotéw), np. na defiladzie lotniczej,
-lot towarzyszacy, asekuracyjny, obserwacyjny, ostonowy, ubezpieczajacy inny (inne)
samolot,

-lot ratunkowy - celem odnalezienia samolotu - ktérego pilot stracit orientacj¢ przestrzenna,
-lot poszukiwawczo - ratowniczy - celem odnalezienia pilota po katapultowaniu,

-loty do$wiadczalne (m. in. na MiG-21R - z ktérego zdemontowano wszystkie podwieszenia
zewnetrzne (4 belki nosne bombowe i1 belke podkadtubowa do zbiornika paliwowego), oraz
odbywane na innych samolotach, w tym z ITWL, czy z 45. Eskadry Doswiadczalnej z
Modlina - wykonywne z lotniska Powidz,

-loty ustugowe,

-loty specjalistyczne, badawcze, poréwnawcze,
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-loty transportowe (przewéz zotnierzy, pilotow, osob i sprzetu, tylko sprzetu, loty pustych
samolotow (docelowy 1 po wykonaniu zadania na innym lotnisku),

-loty we wspotdziataniu z innymi rodzajami lotnictwa, z wojskami naziemnymi, z marynarka
wojennag,

-loty na desantowanie, do odbycia skokéw spadochronowych dla personelu lotnego,

-loty w warunkach ciszy radiowej,

-loty podczas zaktdcen radioelektronicznych,

-loty na tzw. "rozgon" - celem osiggni¢cia najwickszego putapu lotu 1 predkosci
maksymalnej,

-loty na najwiekszy zasieg,

-lot pozegnalny pilota (samolotu),

-lot z nieduzg predkos$cig - mniejszg niz przelotowa,

-lot kurierski - m. in. z workami pienigdzy dla jednostek wojskowych, z tajng poczta
wojskowag itp.

XA - TAJEMNICE I CIEKAWOSTKI Z LOTNISKA W POWIDZU.

A teraz bedzie kilka réznych tajemnic i1 ciekawostek zwigzanych z lotniskiem w
Powidzu, ktére nie zawsze sa podawane w publikacjach ksigzkowych, prasowych czy w
internecie. Otoz w potowie lat 60 tych - pojedynczy bombowiec [t-28 - zrzucit nad jeziorem
Powidzkim z duzej wysokos$ci - imitacyjng bombe atomowa, ktdra wybuchta na wysokos$ci
okoto 2 km - nad Kosewem, po czym jej "grzyb" - wiatr zaczal przenosi¢ na wschodni skraj
lotniska. Cata kadra zawodowa - byta wtedy zgromadzona na owym pokazie - w Powidzu. W
polowie lat 70 tych - zrobiono inny pokaz - bardzo krétkiego startu - z rakietowymi
przyspieszaczami rakietowymi SPRD-110 zaprezentowany na samolocie (z Bydgoszczy )
typu - Su-7 BKL. Start ten odbyt si¢ w kierunku wschodnim. Rozbieg i wznoszenie samolotu
byto imponujace. Po zrzucie ich na murawg lotniska - z potudniowej strony pasa startowego -
pomimo dos$¢ grubych $cian - byly one bardzo mocno sptaszczone, poobijane i znieksztatcone
od kilku uderzen o ziemig, a straz pozarna ponad godzing gasita mnostwo ognisk pozarow
wyschnigtej juz trawy lotniska. Nie odbyt si¢ natomiast zaden takowy start na samolotach
MiG-21, z uzyciem SPRD-99 (nieco mniejszych), mimo iz instalacje elektryczne ich zaptonu
i zrzutu - caly czas byly sprawdzane i zawsze musiaty by¢ sprawne. Z chwilg pojawienia si¢
nowych jakich$ samolotow na lotnisku - caly czas one byly prezentowane tak na roznych
lotniskach w Polsce, jak i podczas lotéw w powietrzu. Jeden MiG-21R - lub czasem dwa
egzemplarze (z podwieszonymi pod kadlubem zasobnikami rozpoznawczymi : typu R - do
rozpoznania radioelektronicznego w dzien i w nocy oraz typu D - do wykonywania dziennych
zdje¢ fotograficznych - przez okres pierwszej potowy lat 70 tych - byly prezentowane na
réznych polskich lotniskach : m. in. na Lawicy, w Krzesinach, w Dg¢blinie, w Radomiu, w
Babich Dotach, w Swidwinie, w Goleniowie. Za kazdym razem - ekipa techniczna do 1.-2.
tych samolotéw (celem ich obstugi technicznej) odbywata lot samolotem transportowym An-
2 lub An-12 albo An-26. Gdy pojawily si¢ juz (od czerwca 1974 r.) Su-20, to juz w
nastgpnych latach zaczeto tego typu wystawy 1 pokazy w locie wykonywaé na lotnisku w
Powidzu. Zaczeto wpierw od wystaw samolotéw rozpoznawczych i bombowych, a z kazdym
rokiem je wzbogacajac o nowe typy samolotow i ich rodzaje. I tak - oprocz samolotéw
rozpoznawczych - prezentowano mysliwskie, mysliwsko - bombowe, szturmowe,
transportowe i $miglowce. Nastgpnie byly one prezentowane w podstawowych wariantach
uzbrojenia, a w dalszych latach - ze wszystkimi mozliwymi wariantami uzbrojenia. Gdy
pojawily si¢ takie samoloty jak MiG-21bis, a zwlaszcza MiG-23 1 MiG-29 - to rozpoczgto na
ich bazie (po pierwszej wpierw wystawie tylko na Su-20) - ekstra wystawy - samolotow
nosicieli taktycznych bomb atomowych, takich jak : Su-7BKL, Su-20, MiG-21PFMN (jedna
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ich eskadra - byla wpierw w Debrznie, a potem przeniesiona do Goleniowa), MiG-21bis
(gdzie w Polsce mogty by¢ ewentualnymi jej nosicielami tylko 2 eskadry, MiG-23, MiG-29
oraz Su-22UM3K - to uzbrajano tylko 1 samolot Su-20, a pozostale staly nieuzbrojone.
Atomowe miny - mogly by¢ zrzucane do wody przez $migtowce Mi-14PL. Natomiast
zakupione Su-22M4 - nie posiadaty juz takiej instalacji, a jedynie tylko do zwyklych bomb.
Na owe wystawy przylatywat zawsze Minister Obrony Narodowej w otoczeniu generalicji.
Samoloty - owe nosiciele 1 jedno owe "podwieszenie specjalne" byly pilnowane przez cale
kordony zotnierzy z WSW (kilkudziesieciu z Warszawy 1 z Powidza). Pierwsza takowa
prezentacja byla tylko na samolocie Su-20 (z imitacyjng ¢wiczebng bomba JAB-500). O tym
zeby tam podejs$¢ na odleglos$¢ blizszg niz 100 metrow - nie byto mowy 1 takiej mozliwosci.
Nie wolno byto oddala¢ si¢ od swego samolotu, za$ przy podej$ciu do niego generatow z LLP
a nastgpnie generaldow z innych rodzajow broni LWP - nalezato oddali¢ si¢ od swego
samolotu, we wskazane inne miejsce. Mozna byto dopiero podej$¢ do samolotu - na dany
rozkaz, po odejsciu juz polskich generatow. Pozniej - od lat 90. - owe wystawy samolotow -
zamieniono na zloty dowodcoéw putkow 1 innych samodzielnych jednostek lotniczych,
majacych na swym wyposazeniu jakies samoloty, za kazdym jednak razem - bylo to
polaczone z wystawami samolotow z pelnymi wariantami uzbrojenia. Podczas przylotu na
Okecie - najwazniejszych oséb z ZSRR - na minimum godzing byly przerywane loty w
Powidzu. Gdyby taki przelot obywat si¢ pomiedzy Warszawa a Berlinem, to piloci zawsze
podczas ponad godzinnej przerwy - byli wzywani do domku pilota, z ktérego nie mogli si¢
oddala¢, za$ o ile na samolotach bylyby podwieszone jakies pociski rakietowe czy podtaczona
amunicja a nawet podwieszone jakie§ bomby - wszystko to musiato by¢ zdemontowane lub
roztaczone. Podczas przylotu na lotnisko - najwyzszych wladz partyjnych, rzadowych i
wojskowych - posiadang bron nalezalo zda¢ do magazynku uzbrojenia w swej eskadrze. Na
lotnisku w Bednarach - nie wolno byto si¢ zbliza¢ na odlegtos¢ 1 - 1,5 km do samolotu z
Warszawy. Przy takowym samolocie byto mnéstwo zotnierzy z WSW, ponadto patrolowali
oni cale przestrzenie lotniska do 1,5 km od samolotu. Gdy 3 czerwca 1997 roku na lotnisku w
Powidzu ladowaty samoloty z 7. Prezydentami (z Polski i z sgsiednich krajéw) z okazji
milenium $mierci §w. Wojciecha - gldownego Patrona Polski i archidiecezji gnieznienskiej, to
na lotnisku w Powidzu - na wszystkie wartownie weszto po paru oficerow BOR, celem
zdjecia wartownikéw z posterunkow, zabrania im amunicji i jej schowania w pancernej
szafie.

W pazdzierniku 1973 roku (16.X.) - na lotnisku w Powidzu - odbyla si¢ $cisle tajna
operacja przylotu 12 tu samolotow MiG-21F-13 (802, 803, 807, 811, 812, 2007, 2008, 2009,
2018, 2019, 2023 i 2024) z Goleniowa. Ostatni dyzur petnity one tam 13. X. W hangarze
21.PLRTiA - po kolei usuwano na nich numery burtowe oraz polskie szachownice i
przystepowano do ich demontazu - celem wlozenia gtéwnych ich zespoldw na specjalne
wozki transportowe, przywiezione przez radzieckie Any-12. Pierwszy rzut szesciu samolotéw
An-12 odlecial do Syrii w dniu 18 pazdziernika, zabierajac 4 rozmontowane samoloty.
Samoloty An-12 - byly w barwach Aeroflotu, pomimo ze pochodzity z wojskowego putku
lotnictwa transportowego na Litwie. Na ich kadlubach oraz statecznikach - z bliskiej
odlegto$ci widoczne byly do$¢ stabo zamalowane czerwone gwiazdy z obwddka. Ponadto
wszystkie miaty w tylnej czesci kadtuba stanowisko strzeleckie z dwoma dziatkami. Dwa dni
pozniej - 5 kolejnych samolotow zabrato 4 samoloty, a ostatnie 4 Any - z 4 MiGami -
odlecialy z Powidza 21 pazdziernika. Samoloty radzieckie przelatywaty nad Wroctawiem i
Pragg a nast¢pnie ladowaly na radzieckim lotnisku pod Budapesztem. Dalszy ich lot
przebiegal trasa tamang do Syrii (tam dopiero polscy piloci i personel naziemny (i pozostaty)
- dowiedzieli si¢, gdzie bedg ladowac. Po zmontowaniu samolotow - byly one oblatywane w
Syrii w dniach od 24. X. do dnia 08.XI1.1973 roku. Owa dostawa wigzala si¢ $cisle z
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wybuchem wojny Jom Kippur w dniu 6.X.1973 r. Dzien przed ladowaniem Polakoéw -
izraelskie samoloty F-4 Phantom - zniszczyly jednego radzieckiego An-12. MiGi-21 w
wersjach : MF (z ZSRR), M - z NRD, F-13 (licencyjne Aero S-106) z CSRS - byly tam
montowane od dnia 9 pazdziernika. Zatem jesli kto§ zaobserwowat ladowanie w Powidzu 12
tu "efek" - to juz nigdy ich nie zaobserwowal podczas startu ani w locie. Po prostu gdzie$
tajemniczo one zniknety 1 "wyparowaly" na zawsze.

Inne dos¢ ciekawe zdarzenie (a zarazem bardzo tajemnicze) mialo miejsce w pigtek, w
pierwszej potowie grudnia 1973 roku ( przy jednej z wymienionych tu trzech dat : 2.XII,
ewentualnie 9.XII., a najp6zniej - a zarazem mniej jakby prawdopodobnej : 16. XII. - (data
prawidlowa - jest podana w jednej z ksiazeczek z serii Ekspres Reporterow : nr 5/84 - Jan
Tetter - "Zwykte zjawisko nadprzyrodzone"). Ot6z w godz. pomiedzy 17.00 a 18.00 - nad
polskimi lotniskami takimi jak m. in.: Babimost, Lawica, Krzesiny, Powidz, teczyca,
Sochaczew, Dgblin - przelatywalo $swiecace réoznymi kolorami dos¢ duze UFO, a przy
lotniskach - leciato z nieduza predkoscia. Widziane bylo takze nad stacja kolejowa w Nekli
oraz nad Witkowem. Gdy akurat bylem w domku pilota na cieptej herbatce (byto wtedy dos¢
mrozno) - za moment dowiedziatem si¢ od kolegow - ktorzy akurat byli przy samolotach, ze
widzieli UFO, ktore z nad tzw. blizszej radiostacji do ladowania samolotow (potozonej 400
m na zachod od pasa startowego) - skrecito na potnoc - przelatujac nastepnie nad 3. putkiem,
znikajac za drzewami - jakie rosty z poinocnej strony domku pilota. 3. Putk Zaopatrzenia w
Powidzu byt jednostka wojskowa znajdujaca si¢ po potnocnej stronie drogi z Powidza do
Witkowa. Na jednym ladujacym samolocie Lim-6bis - przestaly chwilowo dziata¢ urzadzenia
radiowe, natomiast na dwu innych - podchodzacych do ladowania z okolic MielZzyna i
Gorzykowa - samoczynnie w kabinie pilota wiaczyla si¢ czerwona lampka z sygnatem
"Niebezpieczenstwo". Z pewnymi klopotami w powietrzu - oba te samoloty jednak pomyslnie
wyladowaty. Dalsze juz loty zostaly wtedy przerwane i zakonczone. W rejonie jednak 3.
putku - dwaj wartownicy petniacy stuzbe¢ - nagle 1 nieoczekiwanie zastabli 1 zemdleli, musiat
do nich by¢ wzywany lekarz, ktory dal im zastrzyk. W poniedziatek, w Powidzu zjawila si¢
niespodziewanie specjalna komisja z DWL - celem doktadnego wyjasnienia owych spraw z
UFO - ktére jednak zostaly zaraz utajnione. Po tygodniu czasu - Polskie Radio - podato o nim
pierwsze, niezbyt doktadne informacje, za$ przy sobocie, w dzienniku telewizyjnym o 19.30 -
pojawily si¢ relacje mieszkancow Lublina. Nie méwiono jednak nic o przelotach nad
lotniskami. Podano to dopiero we wspomnianej tu ksigzeczce (lecz tylko tyle, ze takowe UFO
przelatywato wpierw nad lotniskami wojskowymi w Wielkiej Brytanii) a ponadto, ze przy
owym przelocie nad rejonem Radziejowa Kujawskiego - nagle zaczety spadaé - juz jako
martwe - setki ptakéw z rodziny krukowatych, podczas gdy inne - nie.

Od poczatku lat 70. - corocznie w maju - MiGi-21R - odbywaly przeloty - w rejon
lotnisk polskiego Wybrzeza (Debrzno, Swidwin) - celem opalania pociskow R-3S nad
poligonem morskim w Ustce oraz do Goleniowa (latem) - celem ladowania na tzw. DOL w
Kliniskach, po wschodniej stronie Szczecina (inne typy samolotéw - takze, czasem jednak na
innych - wytypowanych w danym roku tego typu odcinkach drég (zwtaszcza co dopiero nowo
wybudowanych). Jesli chodzi o przeloty ¢wiczebne do innych krajow UW - to najwigksza
ilo§¢ razy odbywaty je do NRD Ity-28. Rozpoznawcze MiGI-21- raz tylko wykonaty (na czas
blisko 2 tygodni) przelot do NRD, na lotnisko nosicieli bomb typu A - MiG-21SMT (ktorych
to takze w owych latach 70.- Rosjanie mieli 3 putki w poinocno - zachodniej Polsce). Gdy
leciatem samolotem An-2 nad terenem NRD - to kazde miasto i miasteczko bylo garnizonem
wojskowym, za$§ na poligonach wojskowych i przy lasach - wida¢ byto dziesiatki czotgdw,
transporterow opancerzonych, taktycznych i operacyjnych pociskow rakietowych, artylerii
rakietowej, dziat polowych itp. Bardzo duzo bylo tez tam lotnisk wojskowych z samolotami
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typu MiG i Su - nowszych wersji niz w Polsce, a takze duze ilo$ci $miglowcoéw wojskowych
(najnowsze wersje samolotéw wcale nie byly w NRD, ani w Obwodzie Kaliningradzkim czy
w Polsce - lecz na Ukrainie ; polskie lotnictwo otrzymywalo zawsze nieco p6zniej jakas nieco
takze starszg wersje samolotu od tej jakie dostawato lotnictwo NRD - ktore 1 tak miato zawsze
nieco gorsze wersje od samolotéw radzieckich w NRD). Jedno lotnisko od drugiego byto w
odleglosci co 50 km od siebie, a nawet 1 mniejszej. W latach 70. (i pdzniejszych 80.) - dla
samolotow wojskowych lotnictwa ZSRR - nie istnialy Zadne granice panstwowe. I tak -
bombowce Su-24 - swobodnie lataty z Ukrainy po rejon Zamos$cia, samoloty z Obwodu
Kaliningradzkiego - nad rejonem Mazur i Warmii, z lotniska w Garz - nad rejonem
Swinoujécia (w tym co cickawe - Ity-28 - holowaly jeszcze w polowie lat 80. - jakies
specjalne cele powietrzne - innego typu i rodzaju niz samoloty "powidzkie" (w Polsce - owe
Ity-28 zostaty wycofane w 1979 roku). Samoloty z NRD (radzieckie i niemieckie) - lataly nad
zachodnimi stronami Polski, gdyz w NRD - w danym przedziale czasowym dnia - mogly lata¢
zaledwie z co trzeciego lub czwartego lotniska, gdyz inaczej - to zderzatyby si¢ ze sobg w
chwile po startach czy przy ladowaniach. Ponadto MiGi-21R oraz Su-20 - byly jeden raz (w
czasie jednego tygodnia) - w Czechostowacji, a czeski putk z MiG-21MF i An-26 - byt z
rewizytg latem 1987 roku. Na lotnisko w Powidzu - przylecialy tez dwa dodatkowe samoloty
- po utracie dwoch z Powidza - w 1964 - czechostowacki [1-28 (za Ita staranowanego nad
Praga) oraz Su-20 nr boczny 7125 (po 2 latach eksploatacji w sitach powietrznych ZSRR) -
jako rekompensata za samolot z nr bocznym 01, utracony w wyniku wady fabrycznej silnika).
W owych latach 70. 1 80.- niebo byto juz dla nowych radzieckich bardzo szybkich i o duzo
wigkszym zasiggu samolotow juz za mate 1 za "ciasne" tak nad NRD jak 1 nad Polskg. W
NRD samoloty mogly zatem lata¢ nastgpujaco : w godz. 6.00-12.00, 12.00-18.00, 18.00-
24.00, 24.00-6.00, ewentualnie na trzy zmiany lotne w innych godzinach. Z lotniska w Garz -
loty odbywaly si¢ takze i1 przy niedzieli, cho¢ mniej intensywnie niz w pozostate dni
tygodnia.

Jesli chodzi o plany zakupu w Polsce nowych samolotow wojskowych dla
owczesnego Ludowego Lotnictwa Polskiego - to w potowie lat 70 - tych, w 21.PLRTiA -
nieoficjalnie mowiono o zakupie w ZSRR - bezpilotowych samolotow rozpoznawczych
(ktore obecnie nazywaja si¢ dronami) konstrukcji Lawoczkina. Z jakich$ jednak powodow -
do tego nie doszto. W nieco pozniejszych latach 80 - tych, 7.brygada - miata mie¢ na swym
wyposazeniu najszybsze samoloty z ZSRR, rozwijajace predko§¢ maksymalng = 3Ma, a wigc
przekraczajaca 3000 km na godzing - typu MiG-25RB, majace 5 lotniczych duzych aparatow
fotograficznych oraz wyposazenie do rozpoznania elektronicznego a takze stacje
radiolokacyjng obserwacji bocznej i dopplerowska stacja nawigacyjna, gdzie szereg pokryw
dielektrycznych skrywalo anteny odbiorcze i nadawcze. Samolot ten powstal na bazie
cigzkiego mysliwca przechwytujacego MiG-25 z dwoma silnikami, o maksymalnej masie
startowej ponad 33000 kg. Jego promien dziatania taktycznego wynosit 1130 km, a putap
24400 m. Druga wersja tego samolotu - to wariant zwiadu elektronicznego, bez kamer
fotograficznych. By¢ moze z powodu trudnosci ekonomicznych Polski w tamtym okresie
czasu - zrezygnowano z kupna tych niezwykle drogich wowczas samolotow. Z krajow UW -
jedynie zakupita je Bulgaria - w ilosci 6 egzemplarzy. Inne nie zrealizowane w Polsce
projekty - to zakup samolotow
mys$liwskich o zmiennej geometrii skrzydet MiG-23 dla PLM w Krzesinach oraz samolotéw
szturmowych typu Su-25 dla 45.PLM-Sz (pdzniej : 45.PLM-B) w Babimoscie. Majac do
wyboru : MiG-27, Su-22 i Su-25 - Polska zdecydowata si¢ na zakup tylko samolotow Su-22 -
W nowszym wariancie niz otrzymaty Wegry - Su-22M4 (Wegry - otrzymali Su-22M3,
natomiast Czechostowacja - wpierw uzyskata mysliwsko - szturmowa wersje MiGa-23
(MiG-23BN) a nastgpnie Su-22M4.
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Nad lotniskiem w Powidzu - parokro¢ w latach 80.- przelatywaly na stosunkowo
niskim putapie lotu (do 2000 m) pojedynczo lub w parze dos$¢ wielkie bombowce typu Tu-22
(jakby wracaty one z NRD). Jednego razu - pojedynczy Tu-22 - byl przechwytywany w locie
- wg informacji z internetu - przez samoloty mysliwskie MiG-21 z Krzesin. W tamtych latach
- bardzo czgsto na do$¢ duzym putapie lotu (w latach 80. 1 90.) - pojedynczo nadlatywaty nad
lotnisko Powidz Su-22 z Pily (na okolo 8000 m), a na duzym putapie - MiGi-21R z
Sochaczewa - podlatujac nad rejon Gniezna - po czym wykonywaly skret w lewo - nad
Wrzesni¢ - 1 powracaly na swe lotnisko - "gubigc" nad rejonem Kota swe smugi
kondensacyjne. Na lotnisko w Powidzu - przez okoto 250-300 dni w roku - przylatywaly
rézne samoloty 1 $migtowce tak z lotnictwa wojskowego, jak 1 nieco rzadziej z lotnictwa
cywilnego, a bywato - ze i w niedziele - od minimum 1 - go do kilku, bywato ze kilkunastu, a
wyjatkowo - do kilkudziesieciu samolotow transportowych i §migtowcodw. Najczesciej byty to
Any-2 i Jaki-12 oraz typu : Li-2, I1-14, Lim-5, TS-8 "Bies", TS-11"Iskra", PZL-104 "Wilga",
An-26, SM-1, SM-2, Mi-2, Mi-8. Parokro¢ si¢ zdarzato, ze Ity-28 oraz MiGi-21R (z trzema
podwieszonymi zbiornikami paliwa po 490 litrow nafty lotniczej) - wykonywaty lot po
trasach z Powidza przez CSRS i NRD - do Polski. Jednego razu - MiG-21 z powodu awarii
busoli - wylagdowal przymusowo w Czechostowacji, gdzie zaraz wystano polska ekipe
naprawczg Aenem-2. Jesli chodzi o minimalne naruszanie granic panstwowych - to piloci
ZSRR - mieli na to zezwolenia - natomiast polscy - to byli zmuszani do ladowan na terenie
ZSRR - bywalo Ze i z pdZzniejszymi konsekwencjami karnymi. W latach stanu wojennego - za
te same przewinienia - za ktore byly wczesniej reprymendy ustne - teraz byly dos$¢ juz
dotkliwe kary, zwtaszcza finansowe. Gdy jeden z pilotow Su-20 - polozyt swa legitymacje
PZPR w stanie wojennym - natychmiastowo zostal zwolniony z wojska. Np. - gdy
pomytkowo zostata namalowana Zle szachownica na samolocie - to dawniej on z nig latal do
nastgpnych 100 godzinnych prac okresowych czy pracach po jednym roku eksploatacji, a po
13 grudnia 1981 roku - byly juz za to surowe kary. Jeszcze surowiej zostali ukarani Zolnierze
zawodowi - gdy jeden z samolotow Su-22 - byl w 1984 roku oblatywany w powietrzu po
montazu i sprawdzeniu - bez namalowanych na nim szachownic (i bez numeru burtowego).

Na poczatku lat 90.- w Powidzu rozpoczely sie specjalne ¢wiczenia pod ogdlnym
kryptonimem tzw. "wyjscia spod uderzenia", gdzie z dwdch paséw startowych oraz z dos¢
szerokiej drogi kolowania - startowaly sposobem alarmowym wpierw tylko Su-20 a pdzZniej
takze 1 Su-22M4. Start odbywal si¢ w jednym kierunku, a po chwili, gdy byly juz wolne
wszystkie trzy pasy - w przeciwng strone. Wywolywato to wielkie wrazenie, nawet na
zapraszanych gos$ciach z NATO i z USA. Przed ladowaniem byl zawsze pokaz tzw.
minowania lotniska z zasobnikow rozpoznawczych Su-20 - typu KKR-1, z zamontowanymi
tam nabojami btyskowymi do wykonywania nocnych zdje¢ (typu FP-100 - ktore nieraz
uzywano do fotografowania lotniska w nocy) oraz bardzo krétkiego ladowania samolotu Su-
20 - wg specjalnej, opracowanej metody (z wypuszczonym juz spadochronem hamujacym -
jeszcze przed dotknigciem betonowego pasa kotami podwozia samolotu). Nad pasem
startowym pokazywano takze lot tych samolotow na pulapie tylko kilkunastu metréw, a
czasem ponizej nawet 10 ciu. Loty koszace nad pasem wykonywali tez bardzo czgsto piloci
Mig-21R, a bywalo - Ze i instruktorzy pilotazu z DWL, przylatujacy na starszych wersjach :
MiG-21PFM. Owi instruktorzy wielokrotnie dawali tez pokazy swego wielkiego kunsztu
pilotazu, czasem nawet i na samolotach Lim-5, wzglgednie na dwumiejscowych MiG-21US
lub nowszej ich wersji - UM. Lotnisko w Powidzu - przez caly okres dzialania - gdy
stacjonowaty na nim samoloty odrzutowe miato 3 zapasowe lotniska : z bitumicznym pasem
startowym w Bednarach, z ktorego korzystaly wpierw Ity-28 (w latach 60 tych - jednego razu
odbywaty stamtad loty, wykonujac skrety w lewo nad stacja kolejowa w Nekli, po czym
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kierowaty si¢ do ladowania w Bednarach). Drugie lotnisko - trawiaste znajdowato si¢ we
Wschowie (Wschowa - Lysiny), jako wspdlne z lotnictwem ZSRR. Ity ladowaty tam zima,
gdy bylo twarde podtoze. Zdarzylo si¢, w 1971 roku, ze jedna zaloga pomylita o$niezone
pola, Iadujac na innym - ale niezbyt odleglym, po czym stamtad wystartowata 1 ladowata juz
we wlasciwym miejscu. Bylo to zarazem jedyne w Polsce takie ladowanie w polu i start - za
co jednak pilot zostat ukarany (a w zasadzie - za owe uratowanie samolotu - to powinien by¢
wyrozniony). Lotnisko "Wschowa" - nalezato takze do 21.PLM-B w Powidzu, jednakze
Limy-6bis na nim nie ladowaty. Za to ladowania si¢ odbyty na samolotach SB Lim-2art, w
pierwszej potowie lat 70. - na poniemieckim lotnisku trawiastym, zapasowym w Goli, koto
Gostynia - wlasnie dla tego typu samolotow. MiGi-21R (a takze i SB Limy) - parokro¢
ladowaly na réznych zapasowych lotniskach jak : Okonek, Wdzydze, Konarzyny i inne,
polozone w potnocnej czesci Polski.

Lata 90 te to olbrzymia ilo$¢ zagranicznych wizyt na powidzkim lotnisku a zarazem 1
specjalnych pokazow lotniczych dla zapraszanych gosci, gtownie z NATO z udziatem takich
polskich samolotéw jak MiG-21MF oraz MiG-21bis, MiG-23, MiG-29, Su-20, Su-20R, Su-
22, w tym w wersji Su-22R oraz $migltowcoOw bojowych Mi-24. Oprécz pokazéw wyjscia
spod uderzenia - byty tez pokazy ladowan 1 startow z DOL Wrzesnia 1 wczes$niejsze pokazy
krotkich ladowan na krotszym pasie startowym w Powidzu. Potem przyszta kolej na wizyty
roznych ciekawych 1 nowoczesnych samolotéw z poszczegolnych krajow NATO, m. in.: F-
15, F-16, F-18, AJS-37 Viggen ze Szwecji a takze biorgce udziat w ¢wiczeniach lotniczych -
takie jak m.in.: Mirage-200 z Francji, MiG-21MF 1 Su-22M4 z Czech, Tornado IDS z
Niemiec 1 inne, w tym typu AVACS, tankowce powietrzne, samoloty transportowe C-5A
Galaxy, C-17, C-141, C-130 Hercules i inne samoloty transportowe i pasazerskie dla VIP-6w.

Z lotniska w Powidzu (a takze i z innych lotnisk) - odbylem ponad 300 lotow
nastgpujacymi samolotami : An-2 (najwiecej) - paroma wersjami jak An-2T, An-2TD, An-2
Salonka, An-2 z aparaturg telemetryczng, An-26, An-12, I1-14 paru odmian, Jak-40, Jak-12M,
Jak-12A, PZL-104 "Wilga", PZL-101 "Gawron" - aeroklubowy, S$migtowiec Mi-8.
Wigkszos¢ lotdow - stanowily przeloty z jednego lotniska na drugie, czasem z jakim$
miedzyladowaniem (np. przy przelocie z Krakowa do Powidza - z ladowaniem na lotnisku
koto Leczycy), loty celem obstugi technicznej samolotu na jego prezentacji pokazowej na
danym lotnisku, loty odbyte w celu przyjecia innych samolotéw do swej eskadry (jak MiG-
21R, MiG-21US, MiG-21UM, TS-11"Iskra", samolotow z rodziny SB Lim, Lim-6bis, z
rodziny Lim-5, Lim-6M - w niektorych przypadkach byly to loty na ich zdanie do Bazy
Statkow Powietrznych w Mierzgcicach, loty w celu przekazania samolotow MiG-21 do
remontu w Deblinie a pozniej - w celu ich przyjecia z remontu, loty do Bydgoszczy celem
przekazania samolotéw z rodziny Lim oraz TS-11 do remontu (a potem ich odbior oraz na
przekazanie samolotéw typu Lim - celem ich sprzedazy do krajow zachodnich). Do$¢ duzo
bylo lotow podczas przebazowan ¢wiczebnych na inne lotniska, w tym na zapasowe, celem
zabezpieczenia obstugi technicznej podczas dziennych lub nocnych przelotéw
(jednorazowych) na inne lotniska (np. do Krzesin, Pily, Babimostu, Mirostawca), loty w celu
obstugi samolotow na DOL, na lotniska nadmorskie - celem ¢wiczenia zwigzanego z
odpalaniem pociskoéw rakietowych klasy P-P typu R-3S, celem obstugi samolotow MiG-21R -
podczas paru Zawodoéw Rozpoznawczych (w Bydgoszczy, w Pile), w celu przewozu jakiej$
dokumentacji oraz aparatury do legalizacji (do Modlina i do Radomia). Czasami si¢ zdarzato,
ze lot An-2 do Deblina przebiegat nastepujaco : wpierw do Pity, potem do Modlina, nastgpnie
do Balic (Bemowa) w Warszawie, potem do Deblina a na koncu do Radomia, albo lot do
Babimostu byl z migdzyladowaniem w Krzesinach lub na Lawicy. Podobnie bylo w lotach
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samolotami An-26, gdzie lecac do Goleniowa - ladowat jeszcze w Swidwinie czy na lotnisku
zapasowym Wdzydze. Bywaty tez loty do$¢ smutne - na pogrzeby lotnikow - gtownie na
lotnisko dywizji pilskiej - do Pity (m. in. pilota z 6.PLM-Sz, ktory dnia 04.VIIL.1976 r.
wykonujac manewr podejscia do lagdowania na samolocie Lim-6bis z potudniowej strony
lotniska w Pile - lecac pod stofice - zderzyt si¢ z radzieckim $migtowcem wojskowym Mi-8§,
ktory wykonywat nie zgltoszony stuzbie polskiego ruchu lotniczego lot na trasie Nadarzyce -
Legnica - gdzie zginat m. in. radziecki general ze swa zong. Stuzac w lotnictwie wojskowym -
przebywalem na nastgpujacych lotniskach wojskowych : Olesnica Slaska, Wroctaw -
Strachowice, Poznan - Krzesiny oraz Lawica, Kakolewo (zapasowe), Bednary (zapasowe),
Pila, Mirostawiec, Debrzno, Konarzyny (zapasowe - potozone na pin. od Cztuchowa 1 nieco
dalej - takze na potnoc od Debrzna - na ktérym to - podczas ¢wiczen lotniczych -spedzitem
tam 2 tygodnie), Swidwin, Zegrze Pomorskie - z pielgrzymka papieska, Goleniow, Wdzydze
(zapasowe) - migdzyladowanie, Babie Doty (Gdynia), Pruszcz Gdanski, Malbork, Bydgoszcz,
Modlin, Sochaczew, Babice (Bemowo) w Warszawie, Okecie, Leczyca, Nowe Miasto nad
Pilica (miedzyladowanie), Lask (przekazanie samolotu Lim-6bis), Radom, Deblin, Krakow -
Balice, Mierzgcice. Jako pasazer - odbywalem loty w roznych porach dnia i nocy, we
wszystkich porach roku, na réznych wysokosciach - od 100-200 m - po 600 m do 6000 m.
Parokro¢ - na wysokosciach lotu koszacego - kilka - kilkanascie m nad korytem rzeki Note¢
znad UjScia, na ptd. od Pity - po Bydgoszcz, oraz nad Wista - pomigdzy Wioctawkiem a
Plockiem. Owe loty byly we wszystkich wariantach pogodowych, w tym podczas strasznej
burzy z wytadowaniami piorundéw. Nad rejonem Nekli oraz Kokoszek i Targowej Gorki -
odbylem okoto dziesigciu przelotow nastepujagcymi samolotami: An-2 (loty na tawice, do
Krzesin, do Babimostu, do NRD (oraz powrotne), I1-14 - Lawica - Okecie, Jak-40 - Okecie -
Lawica, An-26 - Powidz - Lawica, An-26 - Krakéw - Mirostawiec - Powidz (lot nad
Kokoszkami). Dwa razy - podczas przelotu An-2 nad swym rodzinnym domem - 6w An -
pokiwat skrzydlami, a jednego razu - na poczatku lat 90. - gdy odbywatem lot jedynie z
jednym pilotem 1 mechanikiem poktadowym po trasie Powidz - Bydgoszcz - Pila (gdzie
powysiadali na nich inni pasazerowie) - po czym odbytem lot do Kakolewa, a po kilkunastu
minutach - na lotnisko w Powidzu. Z nad Dzierznicy - An zostal naprowadzony na moj dom,
po czym pilot wykonat skret w lewo - robigc okrag w kierunku na byte juz zabudowania pana
Cz. Kaczmarskiego (zmart on w 1987 r.) i pana Cz. Wozniaka, po czym parokro¢ jeszcze
samolot "pomachal" skrzydtami na wysokosci ~ 100 metrow. Czulem si¢ wtedy bardzo
szczgsliwy.

Bedac na lotnisku w Powidzu - widziatem kilka rozbitych i1 uszkodzonych samolotow.
Pierwszym z nich - byly szczatki rozbitego pod Inowroctawiem Ita-28, umieszczone w
hangarze 7.brygady. Nastepnymi byly dwa wraki samolotéw Lim-2R- przywiezione z okolicy
Konina, potem - SB Lima-2art z okolic Nadarzyc. W 1976 r. - wrak rozbitego Su-20, a w dniu
26.V.1980 r. - wrak MiGa-21R. Pdzniej byly to dwa rozbite Su-20 - w 1987 r. na terenie
lotniska 1 w 1993 r. - samolot koto Targowej Gorki - w ktorym to miejscu bylem po
wypadku. W drugiej potowie lat 80. - pod 46. PWL byt wrak Lima-6bis - z ktérego pilot z
Babimostu katapultowat si¢ blisko Stupcy. Ponadto - widziatem wrak Su-7U nr 513. Na
moich oczach - ulegto uszkodzeniu kilka samolotow, m.in.: 08.1.1971r. - SB Lim-2Art nr
7045 - przy ladowaniu, 20.111.1974 r. samolot SB Lim-2Art nr 8020 - przed wkotowaniem po
locie na ptaszczyzne postojowa samolotéw - z powodu uszkodzenia hamulcéw kot, UTI MiG-
15Art nr 3501 - uszkodzony przy ladowaniu 08.X.1976 r. W dniu 13.111.1978 na moich
oczach ulegl wypadkowi podczas startu Su-20. Nastepny wypadek - tym razem podczas lotu
samolotu Lim-5R - widzialem w sierpniu 1982 roku - przy ladowaniu na krétszym pasie
startowym, gdzie samolot - po stracie swego podwozia - sunat z tysigcami iskier pot kilometra
po betonie, a nastepnie skrecit w prawo - pedzac po nawierzchni trawiastej jeszcze z 200
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metrow. Takze na mych oczach zdarzyla si¢ do$¢ groznie wygladajaca awaria hamulcow kot
samolotu Lim-5R - na lotnisku w Pile, podczas rozgrywanych tam Zawodoéw
Rozpoznawczych. Otoz pilot swego Lima - btyskawicznie schowal sposobem awaryjnym
przednie kolo podwozia - ratujgc samoloty MiG-21- przed uderzeniem w nie, w tym "moje"
dwa MiGi-21R. Ow Lim - po paru godzinach zostat juz naprawiony. Ponadto widziatem tez
sporo rozbitych wrakéw samolotow na innych lotniskach, m. in. w Pile (Limy), w Swidwinie
- Limy, w Debrznie - kilka MiGoéw-21M, w Malborku - par¢ MiG-21MF (jednego widzialem
nawet z okna An-2, rozbitego w polu, na zachod od lotniska - lecac akurat z Goleniowa do
Malborka - a nastgpnie juz do Powidza). Jednego razu - przy ladowaniu nocnym w Powidzu -
doszto raz w latach 70 tych - do zapalenia si¢ opon samolotu SB Lim-2 - z mojej eskadry, na
srodku pasa startowego, zaraz po jego wyladowaniu. Kilka samolotow, w tym MiGi-21R -
dostaty zaraz z powietrza drogg radiowg - nakaz ladowania w Krzesinach. Na drugi dzien - z
samego rana - wystany zostalt An-2 z personelem technicznym - po ich odbiér (w celu wylotu
do Powidza). Awarie kot podwozia podczas ladowan - zdarzaty si¢ niemal kazdego roku, tak
na Limach, MiGach, czy samolotach z rodziny Su. Dnia 08.1X.1972 r. na samolocie An-2 z 2
BDLM-Sz z Pily - doszlo przy jego ladowania z bocznym wiatrem - do kapotazu 1
uszkodzenia samolotu. Miat on odby¢ lot ustugowy po trasie : Pita - Powidz - Babimost -
Nadarzyce - Babimost - Pita, ktory zakonczyt si¢ w Powidzu (w swej plecowej pozycji - lezat
tak przez wiele godzin - celem doktadnego zbadania tego wypadku przez specjalnie powolang
komisje z DWL z Poznania. Nie wszystkie wypadki lotnicze czy uszkodzenia samolotow
widzialem na swoje oczy, jak m. in. uszkodzenie samolotu SB Lim-2Art nr 6021 z JW 1295
(21PLRTiA) z Powidza, w dniu 29 maja 1989 roku - podczas ladowania na drodze kotowania
lotniska Swidwin. W dniu 6 lipca 1977 r. - podczas opadéw gradu i silnej turbulencji w locie -
uszkodzone zostato pokrycie samolotu An-2 nr 4 z 21.PLRTiA, po ktérym to locie samolot
ten musial 1§¢ zaraz do naprawy. Natomiast 26.X.1971r.- na lotnisku Babie Doty - podczas
kotowania przy zbyt mocnym nacis$ni¢ciu hamulcoéw kot - stangt w pozycji pionowej An-2 nr
1 z 7.BLR-B z Powidza, gdzie miat potem wymiang¢ $migta. Podczas lotu $miglowca Mi-4M,
odbytego w dniu 21.06.1976 r.- z powodu awarii instalacji hydraulicznej - po przymusowym
ladowaniu terenowym w poblizu miejscowosci Rejowiec (8 km na pin. - wsch. od Murowane;j
Gosliny), byl nastgpnie $cigagany do Powidza - do 46. PWL za pomocg samochodu
holowniczego, gdzie dopiero widziatem uszkodzenia przedniej jego czesci oraz przedniego
podwozia.

XI-NA EMERYTURZE.

Przez pierwsze dwa - trzy - cztery lata, gdy tylko gdzie$ jechatem samochodem - to
jeszcze "tu 1 6wdzie" si¢ zatrzymywaltem, aby ewentualnie co§ doglebniej zbada¢ odno$nie
niektorych lotnisk i punktow pobojowisk. I mimo - iz juz si¢ wydawato, ze niewiele nowego
teraz bedzie mozna si¢ dowiedzie¢ - to si¢ okazalo, ze jeszcze czasem wyskakuja jakie$
powazniejsze odkrycia i to bardzo blisko, np. - Witkowa. Ot6z na podstawie jednej skromnej
informacji londynskiej - udato si¢ dopiero na dobre ustali¢, gdzie naprawde znajdowato si¢
lotnisko wyj$ciowe 33.EO (a wiec, Ze ani nie w Zydowie - co juz byto mi znane od wielu lat -
ani nie w Gegbarzewku (tam bylo pierwsze lotnisko w dniu 1 wrzeénia - tylko pierwszego
plutonu tejze eskadry, a nie catej eskadry), a faktycznie bylo ono przy parku w Niechanowie.
Od czasu do czasu - udawato si¢ jeszcze uzyskac jakiej$ nieco drobniejsze informacje i
potwierdzenia rzeczy juz mi znanych, lecz powoli kurczyly si¢ mozliwosci zbierania nowych
informacji w tej dziedzinie. Zaczatem tez pisa¢ rézne artykuly na temat innego ujgcia tego
catego tematu. I tutaj zaczegly mnie spotyka¢ rézne trudnosci i przeciwnosci losu. Z reguty -
im lepiej przygotowatem takowe publikacje - tym szybciej byly one odrzucane w danych
redakcjach w Poznaniu, Wrzesni, Srodzie Wlkp., w Swarzedzu, Gnieznie, w Pobiedziskach,
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w Shlupcy. A dzialo si¢ to za przyczyna, ze w poszczegolnych redakcjach odnajdywano takie
zrodlowe pozycje ksigzeczkowe jak : "tygryska" z 1975 roku, lub ksigzeczke A. Kurowskiego
czy takze trzecig z 1975 r. - nieduzg ksigzke R. Szubanskiego i bytem juz tam na pozycjach
zupeltnie straconych 1 przegranych (a zwtlaszcza - gdy potrafili odszuka¢ ksigzki J. Pawlaka).
Za$ w Poznaniu - zdotano nawet dotrze¢ do najnowszych publikacji z Niemiec - M.
Emmerlinga czy Jerzego B. Cynka - jedynie je uwazajac za najbardziej pewne 1 wiarygodne
zrédha informacyjne (gdzie wg pierwszego autora - w 4 pierwszych dniach wojny - Luftwaffe
utracita jedynie 4 samoloty jako zestrzelone nad rejonami Wielkopolski, z tego dwa jako
zniszczone a dwa jako uszkodzone, a wg drugiego - "az 9" samolotow - a wiec juz
"karkotomnie duzo", gdyz ponad dwukrotnie wigcej, podczas gdy w latach 1961-1962 - ptk
A. Kurowski podawat juz ich 11, a pdZniej nieco wigcej). Nie pozostato mi nic - jak czeka¢ na
jakie§ "lepsze czasy", ktore to teraz si¢ dla mnie juz skonczyly w tych oto sprawach.
Musiatem si¢ tez zaja¢ opieka nad moja mama, ktora w roku 2005 - miata juz 85 lat. Od tego
roku bylem przy niej juz codziennie, a nie jak dotad bylo, Ze 2-3-4 dni w tygodniu. Zebym sie
na wsi nie nudzil - miatem tam laptopa, gdzie stuchalem pigknych wioskich piosenek, a nawet
stworzytem dwie internetowe bardzo dlugie sktadanki (po przeszto 1000 piosenek) - jak:
Czestaw Kazecki - "Klasyczne piosenki wtoskie o mitosci" oraz druga, tez z wloskimi
piosenkami - "Klasyczne piosenki z imionami" (niestety - pewnag ich czgs¢ juz mi
skasowano). Przebywajac na wsi - nie mial mnie kto podszkoli¢ z pisania na komputerze,
gdyz miatem dos¢ staby lub tylko chwilowy kontakt ze swymi corkami mieszkajacymi w
Gnieznie jak i z wnukami. Mogtem si¢ w tym zakresie - lekko tylko podszkoli¢ dopiero po
Smierci swej mamy (zmarta w maju 2017 roku w Witkowie, majac 96 1 pot roku).

W latach 2000-2016 - niemalze co roku w miesigcu wrzesniu (a czasem i przed 11
listopada - czy w dniu 8 maja - w rocznic¢ zakonczenia wojny z Niemcami) - przyjezdzatem
do Gimnazjum im. Henryka Sucharskiego w Gieczu z prelekcja historyczng o wojennym
lotnisku w Dzierznicy - niekiedy przywozac na wystawe - mnéstwo ksigzek ze stowem
Dzierznica - czy o poznanskim Dywizjonie Mysliwskim z 1939 roku, lub o Wrzesniowym
lotnictwie. W Gimnazjum tym - przez wiele lat - pomagal mi w komputerowym krétkim
opracowaniu historii wojennego lotniska w Dzierznicy (tekst w internecie : Czestaw Kazecki
- "Polowe wojenne lotnisko w Dzierznicy" oraz w ponad 200. opracowywanych zdjeciach
satelitarnych bytych lotnisk lotnictwa Armii "Poznan" z okresu - ostatnie dni sierpnia 1939 r.
- 17 wrzesien 1939 r.) - wykladowca informatyki - Pan Andrzej Szewczyk, za co chciatbym
bardzo podzigkowaé oraz Pani Dyrektor Gimnazjum - Danucie Zielen, takze dzigkujac za
pomoc oraz za mite pamiatkowe laurki za moje wyklady natury regionalno - historycznej. Do
biblioteki gimnazjalnej - na przestrzeni kilkunastu lat - dostarczytem sporo ksigzek i
ksigzeczek o bylym lotnisku w Dzierznicy 1 o pilotach mysliwskich dyonu III/3 - walczacych
na wielu frontach II Wojny Swiatowej, aby dzieci i mtodziez szkolna mogly dowiedzieé sie
czego$ wigcej. Ponadto chcialbym tu zlozy¢ podzigkowania Wojtowi Gminy Dominowo -
Panu Krzysztofowi Pauterowi (ktory na przetomie lat 90./2000 kilka - byl Dyrektorem
Gimnazjum w Gieczu) - za otrzymang pigkng statuetke podczas koncertu mikotajkowego w
grudniu 2019 r. - za swe badania historyczne odno$nie wojennego lotniska w Dzierznicy.

Przebywajac w Kokoszkach - lubitlem jak dawniej - obserwowaé na niebie wszystkie
samoloty, ale takze i nisko latajagce nad okolicg Starczanowa - stacji kolejowej w Nekli 1 nad
samg Neklg -motolotnie. Na przetomie lat 90./2000 (moze i 2000 parg), poczawszy od okoto
1995 roku - przez kilka lat z rzgdu - podczas corocznie organizowanych w Nekli dni
rozpoczynajacego si¢ lata, Dni Nekli oraz w okresie nekielskich, zawsze bardzo uroczystych
Dozynek sierpniowych (czasem 1 organizowanych na poczatku wrzesnia) - mozna bylo si¢
przelecie¢ motolotnia, ktdra startowata z duzej taki pomiedzy dziatkowym osiedlem w Nekli a
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Starczanowem (przy tej ostatniej tu miejscowosci), z potudniowej strony drogi. Motolotnia
latala zawsze - gdy byta juz skoszona trawa na tace p. Adama Chrominskiego z Nekli, 2-3
razy w roku. Jej pilotem byt p. Lech Molewski z Aeroklubu Poznanskiego (1954 - 21.V.2005
r. - w ktorym to dniu zgingl Smiercig lotnika na swej motolotni - w nieszczesnym splocie
zdarzen) - a ktory to byt ojcem polskiego motolotniarstwa. Chetni do lotéw widokowych -
zapisywali si¢ w kolejce, w nekielskim NOKu. Pan Molewski - przylatywal do Nekli - w
zalezno$ci od potrzeb i dtugos$ci kolejkowe;j listy.

Przyjezdzajac do swej mamy w Kokoszkach - kilkakrotnie po 2000 roku
obserwowalem tzw. Zloty Dowddcoéw Lotniczych Jednostek Wojskowych na Krzesinach.
Najciekawszy zawsze byt pierwszy dzien, gdy nad domem mej mamy - pojawiaty si¢ klucze
(4 samolotow) MiG-21 (wycofanych z koncem 2003 roku), MiG-23 (tez niebawem
wycofanych), MiG-29, a od roku 2007 - F-16 - toczacych "walki powietrzne" na niebie
miedzy sobga, "bronigce" lotnisko Powidz - lub tez "zwalczajace" bombowce typu Su-22. Po
nich - juz w sposéb "spokojny" - przelatywaty samoloty szkolno - treningowe, szkolne,
specjalnego przeznaczenia, transportowe, $miglowce - w tym nie oglagdane na co dzien z
lotnictwa Marynarki Wojennej 1 ratownicze (wszystkie - jakby "po sznurku" przelatywaty
prawie nad domem mojej mamy, lub minimalnie nieco na potudnie). Po dwoch dniach -
odlatywaty juz na swe macierzyste lotniska, gdzie z owych ponad 50 ciu statkow
powietrznych - szto juz tylko zauwazy¢ ponad 30 - ci. W tamtych latach - przetomu XX 1 XXI
wieku, dzialo si¢ duzo ciekawych spraw na niebie okolic Nekli i Kokoszek. I tak - w jedna
piekng sobote lata - gdy za stodota mego dawniejszego sasiada z Kokoszek, p. Wojciecha
Szymkowiaka zostal wylozony jeden ze znakéw do odszukania z powietrza, to nad nim 1
poblizem domu mojej mamy - przelecialo na bardzo niskiej wysokosci - ponad 50 tzw.
ULMOow (czyli ultra lekkich samolotéw), a po nich takze ponad 50 motolotni). Nastepny
punkt do odszukania byt w Dzierznicy, za$ przy niedzieli - w Dzierznicy oraz w Gieczu. W
gminie Dominowo kilkakro¢ byly organizowane przy okazji m. in. Dozynek - mini festyny
lotnicze, z lotami widokowymi $miglowca Mi-2 i wzloty balonem na uwigzi. Nad
grodziszczkiem w Gieczu, przez dtuzszy czas - mnostwo lotow do badan archeologicznych
wykonywat $§miglowiec Mi-2. W soboty, niedziele i w §wigta - z lotniska w Macznikach - po
rejon Gorzna 1 Giecza - lataly motolotnie, motoparalotnie, a czasem pokazywaly si¢ tez
stamtad - takze i1 kolorowe, pigkne balony. Z prywatnego lotniska we Wrzes$ni - przy rondzie z
potudniowej strony autostrady A-2 i po wschodniej stronie drogi do Jarocina - nieraz szto
zobaczy¢ gornoptatowe Cessny, ULMy, wiatrakowce, mate $miglowce, motoszybowce,
motolotnie, motoparalotnie, balony itp. Nad rejonem Nekli - Kokoszek - po zupetnie innych
trasach lotniczych niz kiedy$ - codziennie lata sporo samolotow prywatnych, sportowych,
ULMo6w, a takze i nad autostradg A2- pomigdzy Gieczem a Wrzesnig - z lotniska w
Zernikach koto Tulec. Po roku 2000 - stosunkowo czestym widokiem na niebie Nekli - s3
przeloty w rozne kierunki (w zalezno$ci od wiatru) - uroczych i1 kolorowych balonéw na
ogrzewane powietrze, bywato - ze nawet i po dwa na raz (w latach 60. - po 4 lub 3 blisko
siebie - jednakze wtedy - wypelnianych gazem lzejszym od powietrza). Nad Kokoszkami
dos$¢ czesto latajg takie samoloty transportowe jak : An-28, M-28 Bryza oraz C-130 Hercules
z Powidza. Gdy bywatem w koncowych latach 70. w Kokoszkach, to do$¢ czesto widywatem
startujacy z Guttéw (w strong¢ Stroszek) samolot rolniczy An-2R (az do poczatku lat 90 tych).
Inne ladowiska samolotéw rolniczych An-2R - znajdowaty si¢ : w dwu réznych miejscach w
Zydowie (na potudniowy wschéd od parku oraz z potudniowe;j strony parku (gdzie po kolei
byly tam dwa samoloty rolnicze) i w potnocnej okolicy Dzialynia, na pénocny - zachod od
Gniezna). Natomiast ladowiska $migtowcoOw rolniczych Mi-2R - byly w Iwnie, w
Kotaczkowie pomiedzy Wrzesnig a Pyzdrami oraz takze w Kotaczkowie - na pin. - wsch. od
Witkowa.
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Od okoto roku 2008 - moze 2009 - corocznie w piatki - przy bliskiej dacie 1 czerwca i
Dnia Dziecka - na lotnisku w Powidzu byly organizowane wielkie festyny lotnicze, wystawy
roznych statkow powietrznych - w tym z USA oraz wigksze czy mniejsze pokazy lotnicze.
Wraz z zawsze organizowang z Powidza wycieczka do Radomia - jezdzitem tam na wszystkie
pokazy lotnicze Air Show - tak w latach 90. jak 1 po roku 2000. Po
Smierci mamy - mieszkam na stale w Witkowie, gdzie przynalez¢ do Stowarzyszenia
Seniorow Lotnictwa Wojskowego RP.

Majac juz duzo lepsze lornetki niz kiedys : takie jak 20x60, 15x70, 20x80 1 25x100 a
takze mniejsze - o duzej jasnosci 1 o duzym, szerokim polu widzenia - w pogodne, wyzowe
dni - gdy tworzyly si¢ za wigkszoScig samolotow pasazerskich smugi kondensacyjne (w
miesigcach wakacyjnych - tworzyty si¢ one na wigkszych wysoko$ciach za dnia - a dopiero
przy zachodzie stonca lub tez z rana - w "masowy" sposob za wszystkimi samolotami), to bez
wigkszego trudu bytem w stanie zaobserwowac¢ ponad 100 samolotow dziennie, a bywalo ze i
ponad 200 na catym niebie (w promieniu ponad 200 km za dnia i 300-400 km wieczorem czy
w nocy na odlegtosci 150-200 km). Po roku 2000 - do$¢ czgsto si¢ zdarzalo, ze duze samoloty
pasazerskie - przylatujace z pdinocnych krajow Europy do Poznania - po wykonaniu skretu w
prawo - nad rejonem Nekli 1 Kokoszek - wchodzity nad okolica Gultow - na dluga - 30 km
sciezke do ladowania na lotnisku w Lawicy. Z owej do$¢ dluzszej Sciezki schodzenia -
korzystat co 10-20 ladujacy w Poznaniu duzy samolot komunikacyjny (wigkszo$¢ z nich
podlatywata nad okolice Guitéw - znad rejonu Czempinia i Srody WIlkp.). Natomiast
zasadnicza, podstawowa S$ciezka ladowania dlugosci 15 km - rozpoczyna si¢ od rejonu
Zalasewa, w potudniowej stronie Swarzedza. W nocy - samoloty pasazerskie - wlaczaja swe
reflektory do ladowania - na ~ 50 km przed Poznaniem (te lecace z Warszawy - poprzez
okolice Kokoszek i Nekli - wlaczaja reflektory nie tylko nad rejonem Kokoszek - ale i nad
Wrzesnia, a nawet juz nad Shupca). Zdarzato sie tez czegsto - przy duzej ilosci ladowan
nocnych na lotnisku w Lawicy - ze 1 Fy-16 wiaczaty swe reflektory z duzej odlegtosci (dobrze
byly one widoczne golym okiem nawet z rejonu Pleszewa - Jarocina). W okresie od 8
listopada 2006 roku do 12 grudnia 2008 r. - do Krzesin przyleciato z USA 48 samolotow
najnowszej generacji typu F-16 Jastrzab, w wersjach F-16C 1 F-16D (dwumiejscowe). 16
samolotow zostato skierowanych potem na lotnisko w Lasku. Nad niebem Nekli owe
samoloty F-16 zaczety lata¢ zupetnie innym stylem i sposobem niz byto to dotad (po starcie z
Krzesin - sg praktycznie niezauwazalne juz na bardzo duzym putapie lotu). Mozna je dopiero
zobaczy¢ - w ich locie powrotnym - podczas podchodzenia do ladowan znad Gniezna czy
Wrze$ni, Milostawia, Nekli lub Kostrzyna - nad rejonem Kokoszek, Stgpocina i Targowej
Gorki. Natomiast z owych podanych tu trzech miejscowosci - sa doskonale widoczne na
nocnym niebie, gdyz posiadajag bardzo silne migajace $wiatta pozycyjne (i to nawet bez
lornetki). W nocy - lataja one w sktadzie pary, lub nawet dwu par na raz - co nie zdarzato si¢
wczesniej - przy innych typach samolotow, jak Limy, MiGi czy Su. Bardzo duzo zmienito si¢
tez 1 na niebie Powidza. Ostatnie samoloty odrzutowe bazujace tam na state Su-22 - odleciaty
na poczatku 2008 roku do Swidwina. W nowo powstatej bazie (z dniem 1 lipca 2010 r.: 33.
Bazie Lotnictwa Transportowego (utworzonej z 33. Bazy Lotniczej) w jej sklad weszty m. in.:
14. eskadra lotnictwa transportowego - sformowana w Powidzu w 2007 roku (z samolotami
M-28 1 C-130 Hercules), 2. eskadra lotnictwa transportowo - tacznikowego - majaca samoloty
An-28 oraz $miglowce W-3 i Mi-2 a takze 7. eskadra dziatan specjalnych - utworzona z
dniem 1 stycznia 2010 r. - majaca w swym sktadzie $migtowce W-3 "Sokot", Mi-8 1 Mi-17.
Od dnia 1 kwietnia - 2007 roku - funkcjonuje w Powidzu 3. Skrzydlo Lotnictwa
Transportowego (3.SLRr) - z podlegla jej 14. eskadrg lotnictwa transportowego w Powidzu i
33. Bazg Lotnicza w Powidzu utworzong - 31 stycznia 2008 roku. Inne eskadry lotnicze oraz
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bazy lotnicze - podlegte pod 3. Skrzydilo Lotnictwa Transportowego - znajduja si¢ na innych
lotniskach, jak w Krakowie, Bydgoszczy oraz Wroctawiu.

Bedac po roku 2000 niejednokrotnie w Kokoszkach - wielokrotnie stamtad
obserwowalem tez ¢wiczenia i manewry lotnicze NATO (z Krzesin i z Powidza), do$¢ czeste
loty (z Niemiec) samolotow typu AVACS (Boeing E-3 Sentry) - ktére znad okolicy Sremu
rozpoczynaly (lecac pojedynczo w ilosci do 10 ciu) - skret w lewo - zblizajac si¢ niemal po
rejon nieba nad Neklg - po czym kierowaly si¢ nad okolice Pobiedzisk - Kobylnicy - 1
odlatywaty do Niemiec. Owe AVACSYy, jak tez i amerykanskie tankowce powietrzne typu
Boeing KC-135 Stratotanker - co roku ladowaly po kilkakro¢ w Powidzu. Do$¢ duzo pojawia
si¢ tez roznych amerykanskich samolotow transportowych oraz $miglowcow (w tym
nowoczesnych typu bojowego) - przelatujacych nad ziemig nekielska (m. in. celem lagdowania
w Powidzu) - co jest zjawiskiem bardzo powszechnym, a nie jak kiedy$ - wyjatkowym. Raz
na kilka lat - szlo tez zaobserwowac¢ podczas przelotu nad Kokoszkami (z Warszawy do
Berlina) - pojedynczy samolot VIP z USA, lecacy na pulapie nieco nizszym niz samoloty
pasazerskie, bez jakiegokolwiek ruchu w powietrzu innych samolotow pasazerskich - w
czasie ponad jednej godziny. Na lotnisku Powidz - takze nieraz dzialo si¢ duzo ciekawych
rzeczy - jak m. in. ostatnimi laty - wielodniowe loty amerykanskich samolotow F-15, przez
szereg dni lata - odbywane nisko nad ziemia loty parg - 2. transportowych C-130 z USA,
smigtowcoéw z USA - dwusilnikowych - tzw. latajacych wagondéw oraz samolotéw pionowego
startu typu Bell Boeing V-22 Osprey a takze supernowoczesnych F-22 (bioragcych udziat w
paradzie lotniczej w Warszawie w 2018 roku), czy F-35 - ktore za kilka lat majg by¢ w Polsce
(lataly one przez kilka dni w 2019 roku), czy rézne inne samoloty panstw NATO. W roku
2019 - odbyt si¢ z Powidza trzykrotny trening samolotow i $Smiglowcow przed parada
wojskowo - lotniczag w Katowicach, z bardzo duza ilo$cig polskich statkow powietrznych
widziang na raz.

A teraz na zakonczenie - chciatbym wymieni¢ nazwiska niektorych §wiadkow zdarzen
lotniczych z 1939 roku (gltéwnie naocznych $wiadkow zestrzelen niemieckich samolotow z
dni 1-4 wrze$nia 1939 roku) - z setek takowych spotkanych w latach 1980. - 1990., - 2000
kilka - na terenie Wielkopolski, ktérym zawdzigczam swe zebrane i opracowywane materiaty
o lotniczym Wrze$niu 1939 roku na obszarze m. in. ziemi poznanskiej, koninskiej 1 kaliskiej.
Pogingty mi juz (lub zawieruszyly si¢ wsrod setek stron wstepnych relacji i notatek ich
nazwiska), setki kartek (oraz liczne zeszyty czy notatniki z ich nazwiskami) - zbieranymi na
przestrzeni ponad 35 lat. Oto niektdrzy z nich (nikt juz z nich nie zyje : Pan Jozef Lepczyk z
Dzierznicy, Aniela Wojewodzic ze Stgpocina (w 1939 r.- mieszkanka Dzierznicy), Antoni
Wisniewski ze Swarzedza (brat Anieli Wojewodzic) - czlowiek bedacy chodzaca
encyklopedia wiedzy o zestrzelonych samolotach z 1939 roku, Kazimierz Szafranski -
Dzierznica, Piotr Matuszak - Dzierznica, Antoni Nowakowski z Psar Matych (w 1939 r. -
zamieszkaly w Dzierznicy), Antoni Szuba - Dzierznica, Zofia Soltysiak z Giecza (w 1939 r. -
Dzierznica), Stanistaw Rejmaniak - Giecz, Henryk Rydian z Poswiatna (w 1939 r. -
Dzierznica), Stefan Jozwiak - Kokoszki, Wiadystaw Jozwiak - Kokoszki, Stefan Mielcarek -
Kokoszki, Maria Mielcarek - Kokoszki, Maria Wozniak - Kokoszki, Franciszek Kazmierczak
- Nekla (cztonek tajnego stowarzyszenia w Nekli pod nazwg Straz Obywatelska), Bolestaw
Kazmierczak - Nekla, Edward Glebocki - Nekla, Zofia Matuszak - Nekla, Stanistaw
Chrominski (zotierz 57PP z Poznania) - Nekla, Cecylia Lesinska - Stepocin, Henryk
Rozdzielski - Stgpocin, Stanistawa Bialon - Stepocin, Stanistaw Bandosz (w 1939 r. -
Stroszki) - Kostrzyn a w latach 90.-Nekla, Helena i Stefan Czerniak - Stroszki, Franciszek
Borsz -Starczanowo, S. Taberski - Targowa Gorka, pan Krotofil z Ractawek, Stanistaw
Gorzyca z Chlapowa, pan Waliszka z Biskupic (koto Giecza), pan J. Szewczyk - Opatdéwko,
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Marian Kwasek - Graby (cztowiek - ktory 4.IX.- uszkodzit, a nawet faktycznie zestrzelit trgj
silnikowy samolot transportowy Junkers Ju-52/3m), Stanistaw Musielak z Czeszawa,
Weronika Nowak - Sroda Wlkp., Stanistaw Malepczak - Lubon, Kazimierz Adamczak -
Rosnoéwko, Jan Cybel -przygodnie spotkany w pociagu, Jozef Gabrielski - Swarzedz, Marian
Kmieciak - Maczniki, Wladystaw Patoka - Wrze$nia.

Wszystkim tutaj wymienionym swiadkom zdarzen z owego pamigtnego Wrzesnia 1939 roku -
a takze bylym pilotom mysliwskim z lotniska wojennego w Dzierznicy, setkom spotkanych
ludzi - ktorzy udzielali mi informacji na przestrzeni lat 80., 90., 1 po roku 2000 - chcialbym tu
bardzo serdecznie podzigkowaé za wszelka pomoc, cierpliwo$¢, zrozumienie i zyczliwos$¢ -
jakiej mi udzielali.

Ze wzgledu na fakt - ze w latach wczesniejszych (w tym w 1939 r.) istniala pisownia
miejscowosci DZIERZNICA - bez kropki - w celu ujednolicenia jej nazwy - w niniejszym
opracowaniu jest podawana tylko taka. Prawidlowa jednak obecna jej nazwa - to
DZIERZNICA.
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